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sjorden.,sra Aalborg til- Nørre- Sundby, l«er,’
efter hvad der’ er ,-nævnt af Kommnnalbestyz
relsen »i lAalborg, af -den . Beskaffenhed,
at 3 der derpaa kan « lægges Jernbane-

skinner og «overføres» Jernbanevogne. Hvor-
vidt» dette forholder sig rigtigt veedl jeg
sikke med Bestemthed,’ »men det er ndtalt af
den Bestyrelse, under, hvilken»Broen sorterer.
Til en Forbindelse mellem Jernbanestationerne
i Aalborg.og- Norresundby - vilde altsaa »Pon-
tonbroen kunne bruges, hvis man knnde lægge
Jernbgneskinner lhen --« til -,Pontonbroen», »

men

dette vil, cjHefter hvad .j·eg har tkunnet se paa
Kortet,, medføre betydelige Expropriationsow
kostninger, eller- Tvangsafstaaelsesomkostninger
vil jegghelleresigez thi Jernbanen maatte enten
føres tvers igjennem Aalborg eller langs ned
med Havnen» Dette vilde,«tror jeg, blive for
bekosteligt,. og Tanken om- at føre-lernbanen
over»Pontonbroen»zhvor den nu»xligger, maal

vistnok opgives efter de Undersøgelser, der nns
ere foretagne ,ved Limfjordem Som, nævnt af«
den ærede Ordforer, synes det-» at man maal
giveTeknikerne Medhold i, at det »·rette Sted

til at foretage Overfarten»paa vil være . ligej
Vest for Aalborg; jeg -anser »det for givet, ati
det. vil blive Stedet, hvor Qverfarten lvil ske.
Der sremstaar da det Spørgsmaal, paa hvilken
Maade Overfarten skal»foregaa««og det er:

blevet henstillet til Ministeren at lade foretage
Undersøgelser af,« hvorvidt den maatte kunne
ske enten ved en fast Bro eller ved en Damp-:
færgeforbindel—se, men hver af disse Maader

har sine Vanskeligheden , De, Boringsforsog
der ere foretagne paa Limfjorden, vise, at man

paa visse Steder maa gaa ned til en Dybdes
af over 100 Fod, inden man kommer til fast—
Bund. Det er altsaa en meget lets, mndder-
agtig»Bund, der findes i den øverste Del, og

gjennem dens maa mansbore sig, ned til denne

betydelige Dybde, hvortil kommer, at Breddernes
paa begge Sider falde temmelig steilt af. Derf;
vil vel paa begge Sider- knnne bygges sßro-«L

hoveder et Stykke ud i-Limfjorden, men ati

opføre en Bro paa Piller vil blive en saak;
bekostelig Sag, at det neppe kan lade sig nd-is
føre. Om en Hængebro kan « lade sig ud-T;
føre med en saa betydelig Spænding kan jeng
ikke svare, for;l jeg veed det ikke, det maa Tel-ks

uikerne om, men efter»de Undersøgelser, » der

ere foretagne, staar det for mig, som om der

er overmaade liden Sandsynlighed for, at man
med den Trafik, der kan ventes paa denne
Jernbane, kan kommetil en fast Bro« over

Limfjordenl Den anden Forbindelse er den

med Dampfærge« men ogsaa den har sine Hin-

dringer, idet dengeneres af Strømmen og

Jsgangen . Naar der, er Drivis, vil Damp-
særgen i visse Tilfælde ikke kunne komme over;
naar der,er fast Is, kan der vel tilveiebringes
en Vaage, men der bliver dog, hvis der ind-

træffer «en»» Vinter, -af, den Beskaffenhed som
iaar, mange Dage, hvorpaa man ikke med Damp-
færgen kan komme over fra den ene Side til den

anden, og hvor generendedetbil være, ville deHerrer
let kunneindsek Der er en tredie«Maade,
hvorpaa enssaadan Forbindelse—mellenl de to

Bredder kan tilveiebringes, og hvorpaa vi have
et Præcedens, eller som jeg hellere vil kalde

det,«et Forbillede i en Ponto«nbro, som er

opført over «Rhinen. »leg har for ganske
nylig havt Leilighed til at se nogle Oplys-
ninger om denne Pontonbro, der ligger paa
et, Sted, som hedder Marau, ved en Jernbane-

forbindelse sra,-Karlsrnhe til Minden. .Floden

hsar«»paa dette Sted et temmelig fast « Leie,

og » man har anset det for at være for be-

kosteligt her at anlægge en fast Bro, da

Strømmen løber med en Hastighed af mellem
3 og 7 Fod .i Sekundet, altsaa over l Mil

i Timen, eller hvad man «tilsøs kalder en

Fart af over 4 Mil. Det er en ikke übe-

tydelig Stromning og fremdeles er Vand-

standen af den Beskaffenhed) at der tilsine
Tider er en Forskjel mellem Høi- og Lav-

lvande af over 16 Fod, altsaa en Stigen og

Falden, som er meget større end den, der no-

gensinde findes paa Limfjorden J disse

Henseender er altsaa«Forholdet paa Limfjorden
idetmindste ligesaa gunstigt som ved Maxau,
men desuagtet har man der anlagt en Pon-
tonbro af den Beskaffenhed, at Jernbanen kan
kjøre derover, og desuden findes der to Spor
for, Vogne, et paa hver Side af Bane«n·

Hele Toget kjører imidlertid ikke over Ponton-

broen, men naar et Gods-. eller Persontog
nærmer sig Broen, bliver det skilt ad i Af-
deliger paa «s———B»Vogne hver; set lettere


