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vil den ved det, som skal tillægges, og ved 
Renter være forøget til circa 310,000 sid. 
Tanken smed atslade denne, Reservefond blive 
urørt, saalænge Statsdriften kun er mldlertidig 
er, saavidt jeg veed, den, at hvis det lykkes 
at finde en Driftsentreprenenu man da vil 
kunne give ham en tilstrækkelig Reservefond 
ihænde til Bestridelse af de Udgifter, som særlig 
ere beregnede« at skulle afholdes deraf. Der 
turde imidlertid, forekommer «det mig, været 
en Grændse for, hvor vidt man bør lade Re- 
servefonden stige, og det forekommer mig, at 
den er stegen saa vidt, at man gjerne kan 
standse med dencextraordinaire Stigning standse 
med at lade Fonden blive, aldeles urørt og 
altsaa afholde de Udgifter ,af den, som egentlig 
saavel ved disse Jernbaner-som ved alle an- 
dre Jernbaner ere bestemte til at afholdes af 
Reservefonden« Dettes gjælder ikke alene om 
denne Fornyelse af Skinner og Sveller, som 
jeg, omtalte, hvilken vistnok vil være en retlinie- 
lig forsvindende« Post 홢홢홢홢 Belobet er ikke sær- 
lig.angivet,-og man kan altsaa ikke see, hvor 
stort det er 홢홢홢 men det« gjælder-tillige om 
en Post, der findes under § 19 II. B.s»18. 
Der er til forskjellige Arbeider-med: de -be- 
staaende jydsk-fyenskeJernbajier.-opførts1 6 7 , 5 8 0« 
Rdw DettesBelob falder sicto forskjellige 
Gruppen om jeg saa tør ;sige. . Den ene: Gruppe 
angaaer Arbeider, som; ere entsFolge af den 
seneste Udvidelse as de jydsk-fyenske Jernbaner 
imod Nord; herunder falder Udgiften til Ud- 
videlse af Aarhuus og Langaa Stationer, der 
erxanslaaet til 97,000 Nd. Den anden 
Gruppe angaaer derimod Udgifter til Forbed- 
ringer: og Forandringer ved en heel Mængde 
bestaaende Stationer Yomkring i Jylland og 
Fyen; den eneste større Udgift er Udvidelsen 
af Ulstrup Station, med. hvilken det. er paa- 
tænkt at forbinde en lille Trækbane til Gu- 
denaa tilligemed en Havn. »Disse Udgifter, 
der tilsammen udgjøre« eirea 70,000 Nd., 
forekommer det mig at være fuldt berettiget 
at afholde af .de jydsk-fyenske Jernbaners 
Reservefond, og dersom disse Udgifter afholdes 
deraf i Forbindelse med den ringe Udgift af 
nogle Tusinde Nd. til Fornyelse af Skinner 
og Sveller, sog endelig i Forbindelse dermed 
det: Rentetaly som-derved vil forvoldes, vil de 

jydsk-fyertske Jernbaners Reservefond ved Ud- 
gangen af Finantsaaret 1870홢홢홢71 istedetfor 
310,000 Lid. være circa 280,000k)id. Det vil 
altsaa sees, at der i Sammenligning med Fondens 
Status ved Udgangen af 1868홢홢69 er en ikke 
ubetydelig Fremgang, nemlig en Fremgang 
mellem 60 og 70,000 Nd., og jeg kan ikke 
see nogen Ulempe i, at man, selv om man øn- 
sker at bevare Neserveforrden i det nævnte 
Øiemed, dog lader disse Udgifter afholde as 
Fonden. 홢- I Forbindelse hermed skal jeg til- 
lade mig at henlede Opn1ærksomheden paa, al 
Vendsrjsselbanett vistnok hensigtstnæssig kunde 
drives som en let Bane, uagtet Jernbanen er 
bygget som en svær Bane. Der kan ikke ven- 
tes nogen særlig stor Trafik paa denne Bane, 
og Udgiften ved Driften som let Bane er ikke 
blot mindre ved den første Anskaffelse 홢- et 
svært Locomotiv kan anslaaes til 20,000 Nd., et 
let til 15,000ss)id. 홢홢홢men langt større vil Be- 
sparelsen blive ved selve Driften gjennem den 
anindres Kulforbrrtg og ved Muligheden af at 
lade afgaae mindre Tog At Jernbanen er 
bygget -som svær Bane, medfører kun Mulig- 
heden af kai drive s den som ssvær Bane, men 
nodvendiggjors det ikke. De svære Baner-S 
Materiel er indrettet paa at kunne-løbe lige- 
saavel paa de lette bredsporede Baner som 
paa d'e svære Baner. - Det seer man af Silke- 
borgbanery der skal drives som let Bane ifølge 
Annmrkningeriie til Finantsloven, men til hvil- 
ken der kun skal anskaffes to lette Locomotiveru 
Det «turde«« ruaaskee ogsaa være hensigtsmæssigt 
paa den fyenske Bane al indføre en blandet 
svær og - let Drift Den fyenske Bane er den, 
som mindst betaler sig af de jydsk-fyenske Bak 
tier, og den locale Trafik i Fyen er forholds- 
viis ringe, navnlig hvad Gods angaaer. Naar 
jeg siger ens blandet let og svær Duft, tænker: 
jeg derved nærmest paa, at de gjennemgaaende 
Tog helst og natnrligst maatte drives ved svære 
Locomotiverz navnlig fordi der kan paaregnes 
en større Mængde Passagerer, thi hvad Hur- 
tigheder: angaaer, er der ingensonihelst For- 
skjel paa let og svær Drift Det er en 
Fordom, som har været næret af Mange. 
Efter hvad der er oplyst af den norske Stats- 
ingenienr Pihl, kan Hurtigheden uden aller- 
mindste Fare blive. ligesaa stor paa de lette 


