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skulle være, skjøndt der er megen Rimelighed 
for, at man dog har tænkt sig, hvor det vil 
være bedst at lægge dem. Jeg har troet, at 
det maatte være i Nærheden af Butterup og 
et Sted ved Skarritsø, men det er netop Ter- 
rainet for den nordlige Linie, og dernæst var 
det muligt, at der kom en Station ved Bjerg- 
by; det vilde da kun komme an paa een 
Station alene. Skulde man ikke kunne naae 
at faae Station i Svinninge, vilde jeg være 
fornøiet med at naae en Station i Nærheden 
deraf. Den ærede Minister spurgte, hvorfor 
det skulde være urigtigt, at Banen gik en 
Fjerdingvei fra Svinninge. Nei, deri skulde 
jeg ogsaa finde mig; men skulde Banens. Er. 
gaae til Bjergby, kan jeg ikke indsee Andet, 
end at Beboerne af den ene Halvdeel af Am- 
tet ikke kunde benytte den, før de kom til 
Holbæk. Derfor skal jeg paa det Jndstændigste 
anbefale det principale Forslag Under Nr. 1 er. 
De andre Forslag skal jeg ikke motivere, da de 
ere motiverede af Andre. 

Nik-W: Det er det ærede Medlem for 
Kjøbenhavns Amts 3die Valgkreds (A. Hage), 
der Jghar foranlediget mig til at gjøre nogle 
faa Bemærkninger» idet han ved denne Leilig- 
hed ligesom tidligere atter er fremkommen med 
sin Paastand om, at vore kongelige Obliga- 
tioners Priis er falden saa betydeligt ide  
senere Aar paa Grund af Jernbaneanlcegene 
Heldigviis have vi ved det statistiske Bureaus 
Velvillie faaet et Middel ihænde til at eon- 
trollere hans Omgivelse, og vi have nu en 
ligesaa interessant som nyttig Bog i Haan- 
den, der giver en Oversigt for 10 Aar over 
Obligationernes Cours Hvorvel det ærede 
Medlem har Ret, naar han siger, at de konge- 
lige Obligationer i 1859 stode i 968J«« me- 
dens de nu omtrent staae i 86, er det paa 
den anden Side aldeles klart netop af 
den Talraekke, som findes i Bogen, at 
Vendepuuttet er ikke der, hvor Obligatio- 
nerne for Jernbanerne ere udgivne, men 
hvor Krigsforholdene have medfort det. Naar 
man nemlig seer Side 70 i denne Bog paa 
den første Talraekke vil man finde, at, medens 
de 4 pCt.-I; Obligationer i 1859 stode i 
968Z» holdt de denne Cours uafbrudt med 

senere Fluctuationer op og ned, men særdeles 
sconftant, saa at endnu i Juli Qvartal 1863 
96574 var den almindelige Priis; men fra 
denne Tid, altsaa fra October Ovartal 1863, og 
i Januar og Februar Qvartaler 1 8 6 4 skete Faldet, 
og det et meget betydeligt Fald, nemlig i disse 
tre Qvartaler efterhaanden til 93V4, 8872 
og 87. Dernæst ere Obligationerne i et en- 
kelt Aar, nemlig 1865, gaaede nogle faa 
Procent op, men saaledes, at de aldrig siden 
den Tid have naaet Noget, der tilnærmelfes- 
viis lignede den tidligere Priis af 962Z«« der 
har været den constante fra 1859 til 1863. 
Det forekommer mig at være et temmelig 
klart Beviis for, at, ihvorvel naturligviis an- 
dre Momenter kunde være komne til, der have 
bidraget til, at Markedet har kunnet blive 
noget trykket, er det væsentlig Krigsforholdene 
der have gjort, at Obligationerne ere gaaede 
ned. Endvidere er der naturligviis det, at 
mange fremmede Papirer ere komne stærkt ind 
paa Markedet, og jeg kan ikke sige Andet, end 
at jeg synes, at vi kunne endda være tilfreds 
med de Prisen vore Obligationer have, især 
naar vi sammenligne dem med de svenske og 
norske Papirer; dersom disses Cours skulde 
anvendes paa vore Papirer efter den Rente, 
de forskjellige Papirer give, vilde vore komme 
ned i nogle og 70. Naar det ærede Medlem 
endelig har nævnt, at de 4 pCts Jernbane- 
obligationer kun staae i 82, skal jeg sige, at 
han har glemt at tilføie, at de aldrig have 
staaet høiere. 

Jeg vil tilføie, at jeg stemmer for den 
projecterede Bane og slutter mig til Tanken 
om dens Bygning, ikke alene fordi jeg aner- 
kjender den locale Berettigelse for de paagjæl- 
dende Egne til at faae udvidede Communi- 
cationsmidler, men fordi jeg anseer denne Bane 
for en af de allervigtigste af dem, vi i flere 
Aar have havt under Forhandling med Hen- 
syn til at fremkalde en lettet Forbin- 
delse mellem Landets forskjellige Dele. Jeg 
anseer denne Bane for at have overor- 
dentlig stor Vigtighed netop som Forbindelses- 
middel mellem hele Jylland og Hovedstaden; 

jeg anseer den for vigtig, fordi den-deels fo- 
rer mere directe til Jylland end Korsørbanen, 
men navnlig ogsaa fordi jeg anseer Kallund- 


