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ligt at vide, om Markedet fremdeles kan taale, 
at der derpaa홢 bliver bragt for 2홢홢3 Millioner 
Rd. nyt Papir aarligt; men det forekommer 홢 
mig, at naar man ikke kan komme til noget 
bestemt Resultat, som kan paavises» gjennem et! 
bestemt og klart Regnestykke har det dog altid 
Noget for sig, at man kan henvise til Fortiden, 
hvor dette ikke har skabt Vanskeligheder, og 
noget Mindre for sig at henvise til Vanskelig- 
heder, som Fremtiden maatte bringe, uden at 
man dog egentlig kan sige, fra hvilken Side 
de skulde komme. Det Exempel, som blev frem- 
ført, at man paa ingen Maade kunde gjøre 
Regning paa, at fordi en privat Mand havde 
kunnet laane 3000 Rd. i dette Aar, maatte han 
ogsaa kunne stifte et lignende Laan af 3000 Lid. 
næste Aar, og saa fremdeles, forekommer mig al- 
deles ikke at passe paa det foreliggende Tilfælde. 
Naar denne Mand enten bruger disse 3000 sid. 
til at erhverve sig et sikkert Activ, eller hans 
anvender dem i sin Forretning paa en saadan 
Maade, at hans Stilling derved bliver mere 
solid, saa er han langt sikkrere paa atter at 
finde de næste 3000 Rd. Det kommer ikke 
an paa, hvor tidt en« saadan Mand kommer 
igjen for at søge Laan, saaledes som det ærede 
Medlem for Kjøbenhavns 4de Valgkreds syntes 
at mene, men det, hvorpaa det kommer an, 
er, at han· gjør en fornuftig Brug af disse Mid- 
ler; derom er der ikke den fjerneste Tvivl. 
Der er en anden Sætning, som det ærede 
Medlem fremkom med, og som jeg ogsaa troer, 
man til en vis Grad kan erkjende for rigtig; 
det er den, at den indirecte Fordeel ved Jern- 
baner, som jeg bekjender, at jeg tillægger en 
ganske overordentlig stor Betydning, maa staae 
i et vist Forhold til den directe Fordeel, som 
de give gjennem Driften. Men det ærede 
Medlem maa ikke oversee, at denne Betragt- 
ning idetmindste ikke kan gjtdres gjældende med 
zyensyn til Transitbaner; det beroer ganskei 
paa selve Banens Beskaffenhed, hvad den egent-i 
lig er anlagt for, om denne Betragtning kan 
gjøres gjældende. Jeg troer ogsaa, at, dersom 
man overhovedet ved Forbedring af Landets 
Communicationsmidler eller ved andre saadanne 
nyttige Foretagender vilde have spurgt: Kan 
det directe betale sig, f. Er. kan et Landeveiss 
anlæg ikke alene holdes vedlige, men, ogsaa 

forrente sig gjennem de Bompenge, vi kunne 
hæve paa Landeveiene, da vilde vi i dette Øie- 
blik have staaet langt længere tilbage i Udvik- 
lingen af vort Communicationsvæsen og med 
Hensyn til andre nyttige Indretninger, end vi 
gjøre. Heller ikke forekommer det mig, at det 
ærede Medlems Bemærkning om, at disse 
Jernbaner, som han var enig med den ærede 
Ordforer for Fleertallet i at kalde Nutidens 
Landeveie, ere noget i og for sig saa over- 
ordentligt Kostbart, er rigtig. Naar man seer 
hen til, at flere Stykker mindre Landeveie, 
som ere byggede, have kostet 50 til 60,0"00 
Rd. pr. Miil, og at mange Stykker Hoved- 
landeveie have kostet over 100,000 sid. pr. Miil, 
er det dog noget synderligt, at man vil for- 
dømme Jernbanerne, eller ialtfald kalde dem 
særdeles kostbare Landeveie, fordi de koste 200- 
eller 250,000 sid. pr Miil, -især naar man 
henseer til den langt større Trafik paa Jern- 
banerne, sammenholdt med den, der finder Sted 
paa Landeveiene 홢 Under Sagens 1ste Be- 
handling fremkom der allerede den Indvending 
imod Lovforslaget, at det var ikke tilstrækkeligt 
oplyst, hvilken Trafik der kunde ventes paa 
disse jydske Baner. Jeg bemærkede allerede 
dengang, og seer mig nodfaget til at gjentage 
det idag, nærmest paa Grund af, hvad en æret 
Taler derom har fremført, at efter min Op- 
fattelse er en Calcule angaaende saadanne For- 
hold langt mere vildledende end veiledende. 
Det er ganske overordentlig let at opstille en 
Calcule, men det forekommer mig, at da der 
dog ikke kan gives nogensomhelst Garanti for 
Caleulens Rigtighed, maa man hellere und- 
være den end lade sig vildlede af den. Hvad 
der forekommer mig at maatte være det Ledende, 
er ikke en Beregning, opstillet paa Papiret, 
men et Blik paa de paagjældende Egnes 
samtlige Forhold. Men det vil være fuld- 
stændig umuligt, endogsaa blot tilnærmelsesviis 
at angive, end sige beregne, hvilken gjennem- 
gaaende Trafik man kan vente fra Frederiks- 
havn, naar Vendsysselbanen bliver anlagt, og 

det saameget mere, som dette ingenlunde beroer 
paa Banen alene, men naturligviis ligesaa- 
meget paa den Maade, hvorpaa de andre 
ICommunicationsveie blive berørte. Trasiken 
lseger derhen, hvor der bliver de bedste og bil- 


