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gets Mening at forbeholde den en nøiere Over- 
veielse og Conference med Regjeringens Med- 
lemmer, forsaavidt vort Forslag maatte blive 
vedtaget. · 

Jeg vender mig nu til Hovedspørgsmaal» 
i denne Sag; det er den Paastand, der er reist 
af det ærede 2det Medlem for Kjøbenhavn 
(Krieger), at der her foreligger en Hovedfor- 
andring i Rigsdagens Anskuelser om denne 
Sag; hertil kan jeg ogsaa hensore den Be- 
mærkning af det ærede 7dekjøbenhavnske Med- 
lem, at det er et aldeles urigtigt Princip, man 
vil fastsætte, idet man vil bringe en Statsdrift 
istand. Dette forholder sig ikke saa. Der har 
aldrig i Rigsdagen været Tale om Statsdrift 
før nu. Der har været Tale om Concession 
til Anlæg af private Baner. Samtidig med, at 
der gaves Concession til Anlæget af den jydske 
Tverbaiitz sor hvilken der stilledes en hsi Rente- 
garanti, blev Driften bortforpagtet til et Drists- 
selskab. Selve Spørgsmaalet om Statsdrift 
blev ved denne Leilighed ligesaalidt fremdraget 
som i 1861 ved Vedtagelsen af den Lov, ifølge 
hvilken de jydsk-fhenske Baner nu ere under 
Udførelse. Det er først nu, at Spørgsmaalet 
er fremkommet. Deri have imidlertid de ærede 
Medlemmer fuldstændig Ret, at man i Fortiden 
har henregnetsernbanedrift til den almindelige 
Jndnstrh men det er mig nu ganske klart, at 
det er en nrigtig Classification. Det, man 
meest skal see hen til, naar der handles om 
Jernbanedrift, det er, at den er et Monopol, 
som kun i enkelte Tilfælde noget kan nentra- 
liseres derved, at andre Selskaber kunne faae 
Lov til at anlægge paralleltlobende Baner. 
Det Monopol, som det sjællandske Selskab har 
paa Banen Korsør-Kjøbenhavn, vilde saaledes 
blive noget neutralisereh saafremt den Krøhns 
kesie Bane kom istand. Hvor der derimod ikke 
ellers i mange Aar kan tænkes paa at anlægge 
Baner i samme Retning som den, der allerede 
er tilstede, der bliver Jernbanedriften et Nik-no- 
pol, thi det kan jo ikke tillades Alle at benytte 
Jernbanen tilBefordring af Gods og Personer. 
Det maa være en enkelt Person, Regjeringen, 

et Selskab eller en enkelt Forpagter, der har Ret 
dertil. Nu er Spørgsmaalet: Hvorledes be- 
nyttes dette Monopol, saaledes at det gjør 
meest Nytte og mindst Skade? Spørgsmaalet 
maa ikke stilles blot saaledes, om det er for- 
deelagtigt eller ikke at drive denne Jndustri. 
Nei, der er Tale om et Monopol og om, 
hvorledes der afvindes dette de fleste Fordele, 
og hvorledes Misbrug bedst nndgaaes Det 
er da for mig utvivlsomh hvad den nyere 
Tids Statsoeconomi mere og mere erklærer sig 
for, at Staten bør tage Hovedbanernes Drift 
i sin egen Haand, fordi Monopolet er i de 
sikkreste Hænder hos den, fordi kun Staten kan 
tage det behørige Hensyn til Landets og Be- 
folkiiingeiis Interesse, og fordi Staten er hævet 
over den Mistanke, at den retter sig efter smaa 
private Interesser. Den vil ikke gjøre, hvad et 
Jernbaneselskab itndertiden Mr, nemlig slutte 
Contracter med Enkelte, hvorved den begunstiger 
den ene private Interesse paa den andens Be- 
kostning; den vil sætte den almene Interesse 
høiest. Staten maa være hævet over og maa 
kunne være hævet over Mistanke herfor, navn- 
lig hvor, som hos os, den hele Administration 
foregaaer under Offentlighedens fulde Lys og 
under streng Control as Rigsdagen. Her er 
der aldeles ingen Fare for, at Staten vil mis- 
bruge dette Monopol. Spørgsmaalet om Bil- 
lighed eller Ikke-Vittighed »er der ikke her An- 
ledning til at dvæle ved. Staten behøver ikke 
at arbeide dyrt; det kan i alt Fald ikke sluttes 
deraf, at den har arbeidet dyrt med Justituten 
der skrive sig fra en Tid, der ligge 100 eller 150 
Aar tilbage. At den f. Er. laver dyrt Por- 
cellain, er vist; men deri ligger aldeles ikke 
noget Beviis for, at vi ikke kunne indrette en 
Jernbanedrift ligesaa billig som de Privates 
Vi behøve ikke at lønne høiere eller at ansætte 
paa andre Betingelser; vi kunne, naar der er 
nogen Fordeel derved, gjøre det Samme, som 
Private stundom gjøre, nemlig give de høiere 
Bestillingsniænd ved Banen, en vis Andeel 
i Drifteusz Udbytte, for at anspore deres 
Flid og Nidkjcerhed, og hvad Staten absolut 

jsde Febmar. 


