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maa erindre, at Staten, idet den indloste denne 
Actiecapitah vilde indvinde et ganske tilsvarende 
Activ. Der er altsaa kun Sporgsniaal om, 
hvorvidt man vilde kunne mobilisere dette Ac- 
tiv paany, og paa hvilken Maade? Ja, sand- 
synligviis vilde man bedst kunde gjøre det paa 
den for Staterne sædvanlige Maade, ved at 
udstede nhe Obligationen Det sjcellandske Jern- 
baneselstabs Prioritetsobligationer med Statens 
Garanti have altid været i Cours paa Marke- 
det og været et brugeligtBetaling-Middel, men 
jeg skulde fortnene, at Statens egne Obligas 
tioner vilde være fuldt saa gode, hvilket ogsaa 
har viist sig, idet Statens 4pCt. Obligationer 
altid have havt en høiere Cours end Jernbane- 
prioritetsobligationerne. Jeg troer altsaa, at den 
af det ærede Medlem paapegede Vanskelighed, 
der skulde være for, at Staten kunde bruge sin 
Jndlosniiigsrey idet det vilde være den unius 
ligt at tilveiebringe en Capital af 7홢-홢-8 
Millioner samtidigt med, at den erhvervede et 
Activ af 7-홢-홢8 Millioners Værdi, at det alt- 
saa vilde være den umuligt at bevægeliggjøre 
dette Activ, ikke betyder« Noget. Det var isv- 
rigt nærmest i Anledning af en Slutnings- 
beniærlning af den ærede steLandsthitigsniand 
for 1ste Kreds (Ploug), at jeg begjærede Or- 
det. Han henviste til, at jeg ikke havde 
viist, at jeg havde nogen Sky for Stats- 
industri paa andre Orm-under, idet jeg havde 
forelagt et Lovsorslag om Etablering af en 
Statsindustri paa Frederiksborg Det er nu 
for det ikorste en Misforstaaelse; jeg har ikke 
foreslaaet Oprettelsen af noget Nht paa Fre- 
deriksborg, men jeg har kun foreslaaet at be- 
vare, hvad der har været der gjennem Aar- 
hundreder. Allerede deri er der en Forskjellig- 
hed fra Statens Forhold overfor Jernbane- 
driften. Men jeg har desuden aldrig erkjendt 
og skal visselig aldrig erkjende, at det, at drive 
et Stamstutteri, er eller kan kaldes en Stats- 
industri. Ja, dersom man vil kalde det Stats-- 
industri 홢-홢 og ogsaa det har jeg jo rigtignok 
hørt 홢- at opdrage Serninarister og Embeds- 
mænd, da vil det i samme Forstand blive en 
Statsindustri at opfostre de Heste, som slulle 
forbedre Landets Hesteavl Men jeg kan ikke 
erkjende det for en Industri, thi det er ikke 

med det Formaal for Nie at indvinde et positivt 
Udbytte, at Staten driver det. 

R e e :  Jeg troer rigtignok, at det vilde 
være en overmaade uheldig Vei at komme ind 
paa, som den ærede næstsidste Taler (W. Peter- 
fen) antydede, at Jernbanerne skulde gaae ind 
under det Communale Det Coinmunale repræs- 
senterer og er ofte nødt til for sit Vedkoms 
mende at repræsentere det Locale, og det er 
meget ofte Tilfældet, at endog nær-liggende 
Stedligheder komme i Strid med hinanden og 
opstille modstridende Fordringer. -홢홢홢 Jeg troer 
i det Hele taget, at de mange Klager, der ere 
fremkomne over det jydsbfyenske Jernbaneselskab, 
og undertiden da ogsaa over det sjcellandske, 
meget ofte ere ugrundede; det Ugrundede ligger 
maaskee for en Deel deri, at de enkelte Sted- 
ligheder stundom ville søge at tilvinde sig og at 
erobre for sig en vis scerlig Jndflydelse paa 
Jernbanernes Drift. Jernbanerne ere en reen 
Fcellessag for hele Landet, og det maa netop 
søges undgaaet, at det Locale faaer for stor 
Indflydelse paa dem. Jeg troer dog tillige, at 
der er en anden og vigtigere Grund til, at 
disse Klager saa ofte fremkomme og ikke kunne 
afhjælpes, selv der, hvor de ere grundede, og 
det er den, at vi i det Hele taget have for saa 
Jernbaner. Man er i Virkeligheden ikke endnu 
istand til at kunne bedomme Driften, navnlig af de 
Tverbanen der for Tiden ere i Jylland, og af den 
fyenske Jernbane, saalænge der i Jylland kun er 
afbrudte Tverbaner; og stort Andet ere Jern- 
banerne der dog ikke endnu. Først naar Jylland 
har faaet sin Jernbane paalangs, saa at der bliver 
en samlet Jernbaneforbindelse med de andre 
indenlandske Baner og med Udlandets Baner, 
kan man bedønune, hvorledes Driften bør 
være; thi først saa er man istand til at faae 
Fartplanerne til at slutte ind i hinanden, og 
først saa kan man beregne den gjensidige For- 
deel af Banerne. Deri er jeg derhos aldeles 
enig med en æret foregaaende Taler (David), 
at det er Uret at bebreide Jernbaneselstaberne, 
at de kun sørge for Actionairernes Interesser; 
thi disse maae absolut tilsidst falde sainmen 
med Befolkningens og den almindelige Sam- 
færdsels Interesse. Man kan derfor, mener 


