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føres. Jeg takker ham for hans velvillige 
Understøttelse dengang; jeg stoler ogsaa paa 
hans kraftige Understøttelse nu, ligesom ogsaa 
paa deres Understøttelse, der tage Hensyn til 
hans Ord; thi jeg tvivler ikke paa, at, hvad 
han dengang ansaae for rigtigt, vil han ogsaa 
nu erkjende for at være rigtigt. Der var 
imidlertid dengang en Vanskelighed, nemlig den, 
at det sjællandske Jernbaneselskab endnu ikle 
gav 4 pCt. i Rente. Der vilde muligviis 
blive Tale om et Offer for Staten, og Actio- 
nairerne vare ikke meget tilbøielige til at gaae ind 
paa et Foretagende af den Natur, forinden det viste 
sig, at den sjællandske Jernbane betalte sig bedre. 
Senere stillede Sagen sig tilsyneladende gun- 
stigere, nemlig da det sjællandske Jernbaneselskab 
benyttede Concessionen paa Jernbanen til Hel- 
singør. Man meente, at, naar Jernbanen blev 
færdig til Helsingør, var det naturligt, at man 
besluttede sig til at gaae til Sydsjælland. De 
Jngenieurer, som arbeidede sor dette Selskab, er- 
kjendte, at det maatte vcere det beleilige Øieblik 
at udvikle Sjællands Baner yderligere, fordi 
det er langt kostbarere, naar et Anlæg standses 
ilængere Tid, saa at begynde forfra paany, 
end at benytte Personer og Materiale til et 
Anlæg, der slutter sig umiddelbart til et, der 
allerede er igang. Det var i Aaret 18623 at 
en større Forsamling i Vordingborg androg paa, 
at denne Concession maatte gives af Staten 
og maatte søges fra det fjællandske Jernbane- 
felskabs Side. Men dengang var man endnu 
utilboielig dertil fra den sjællandske Jernbane- 
bestyrelses Side; Pengeforholdetie vare ikke; 
gunstige; den Capital, der var nedlagt i den; 
helsingørske Bane, var endnu ikke anbragt saa- 
ledes, at man ønskede at indlade sig paa yder- 
ligere Foretagender. Jeg maa allerede her 
minde om, at da der til disse forskjellige Tider! 
var Spørgsmaal om den sydsjællandske Jern- 
bane, var der kun Tale om to Alternativer, 
enten om Linien fra Borup over Ronnede til! 
Vordingborg, eller om Linien fra Ringsted 
over Nestved til Vordingborg. Den Mand, 
der i det andet Thing har stillet et heelt 
andet Forstag, Grev M o l t k e ,  var D i r i k  
gent ved det sidste af Møderne i  Vor- 
dingborg og -fluttede sig fuldstændigt til de 
der udtalte Anskuelser, og han var Medlem af 

den Deputation til Hans Majestæt, den afdode 
Konge, der udtalte Onsket om denne Bane. 
Der blev ved Mødet sammenskudt et Belob 
for at lade foretage et Nivellement af forskjel- 
lige Linier. Capitain Hedetnann foretog et 
Nivelletnent af 3 Linier, nemlig Linien Borup 
over Ronnede til Vordingborg, den lige Linie 
fra Ringsted over Nestved til Vordingborg og 
Linien fra Ringsted over Nestved med en stærk 
Krnmning imod de ostlige Dele af Sydsjælland 
og derfra til Vordingborg. Den sidste, der 
var den kostbareste og den længste Linie,, var 
den, Capitain Hedemann anbefalede; det glæ- 
der mig, at Rigtigheden af det, som dengang 
blev anbefalet af dem, som interesserede sig 
for dette Anlæg, er fuldstændigt stadfæstet af 
Erfaringen; thi det Lovforslag, som her fore- 
ligger, vælger netop den samme Linie. Saa- 
ledes stod Sagen, indtil vi fik det storartede 
Forslag, det krohnkeske Forslag i 1865. Jeg 
skal ikke gaae nærmere ind paa Bedommelsen 
af hele dette Forslag; det var en storartet Plan 
og i høieste Grad Malende, den kunde have 
den største Betydning for Landets materielle 
Udvikling og vilde have bragt den Øgruppe, 
som jeg her taler om, i Forbindelse baade med 
Hovedstaden og med Udlandet paa en Maade, 
som det vil være umuligt paa anden Maade 
at skaffe tilveie. Men, mine Herrer, der er 
en Grund, som strax maatte vække Betænkelig- 
heder hos Alle, der kjende nærmere til faa- 
danne store Foretagender, nemlig den, at der 
efterhaanden i England, hvorfra man sagde, at 
Pengene skulde komme, var en langt større 
Forsigtighed og Betænkelighed end tidligere ved 
Anbringelsen af Penge iJernbaneforetagender; 
og der var netop i de Aar fremkommer meget 
mærkelige og overraskende Oplysninger om den 
hele Maade, hvorpaa saadanne Actieselskaber 
dannedes, og om den Rolle, Arbeidsactierne 
spillede i saadanne store Foretagender. Folk 
tegnede sig for Arbeide, der f. Er. havde en 
Værdi af 75 Lid» og fik derfor en Actie paa 
100 Rd., saaledes at den samlede Capital steg, 
og Udsigten til, at Foretagendet kunde sorrente 
sig, sank i samme Forhold. Imidlertid frem- 
bragte dette almindelig Glæde, og et Resultat 
kom dog frem, nemlig at det sjællandske Jern- 
baneselskab endelig besluttede sig til at frem- 


