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hvid, deels at indbringe i Beregningen det ved 
Anvendelse as en constant Divisor fornødne 
Hensyn til visse paa Bærekraften indvirkende 
Oiristændigheder og til visse særlige Slags 
Skibe. Dette Afdrag, der tidligere gaves i he- 
stemte Procenter ved Beregningeiis Slutning, 
men som nu skeer ved en omtrentlig tilsvarende 
Reduction iLærigdeii, er ligeledes udfundet 
ved Hjælp af Erfaringen om, hvad der for de 
forskjellige Skibe bør fradrages, for at Afdra- 
gets Formaal kan flee Fyldest. 

Disse ere de almindelige Grundtræk i den 
danske Skibsmaalingsmethode , der sikkert med 
Rette tør ansees som et meget fortjenstligt Re- 
sultat af deri oveiiiiæviite Commissions Virk- 
somhed, og som ogsaa i lang Tid har været 
anseet for at være den bedste af alle tidligere 
existereiide Methoder, hvorfor den ogsaa gjeri- 
tagende er bleven efterlignet. 

Hvad Udforelsens Detail angaaer, frem- 
træder imidlertid vor Methode ganske vist som 
meget indviklet, hvilket deels maa tilskrives den 
Omstændighed, at den, uagtet sin iilmindelige 
piiircipielle Gyldighed, i visse Tilfælde i Praxis 
trænger til forskjellige Modificationer, som ef- 
terhaarideii have tiltaget mere og mere iMang- 
foldigl)ed, men deels ogsaa ligger deri, at man 
for visse Skibsarter til Maalingens Forbe- 
dring og Simplisieeriiig har maattet træffe sær- 
lige Undtagelses-Besteinmelser, der i Forening 
med deri i Tidens Løb udvidede Specialiseriiig 
af Bestemmelserne om Maalingens Udførelse 
vanskeliggjore Oversigteii over det Hele og skade 
den rigtige og lette Opfattelse af Methoden. 

Uagtet Methodens fleersidige Fortrin i an- 
den Henseende, synes den derhos i sin Aliniii- 
delighed at frembyde en Mangel eller Svaghed, 
der ogsaa nærmest maa antages at have givet 
Anledning til de i Tidens Løb fremkomne An- 
ker imod den. Dette hidrører fra, at deri i sine 
Hovedpuiikter hviler paa erfaringsinasssige Pro- 
portiorisforhold, hvis Paalideliglsed er afhængig 
af, at de Momenter, af hvilke de ere udledede, 
forblive iiforaiidrede, men det«ligger i Forholdets 
Natur, at en saadan Uforanderlighed ikke har 
kunnet finde Sted. For at gjøre dette klart, 

turde det være tilstrækkeligt at henvise til, at 
den constante Divisor beroer« paa Antagelsen af 
et vist Forhold mellem Skibets Egeiivægt og 
sammes indre Naar, at ved Beregningen as dette 
indre Rums Cubikiiidhold deri riigtigsle Factor 
er udledet af Momenter, der beroe paa anstillede 
Forsøg og deraf dragiie Slutninger, og endelig 
at ogsaa Lmigdedlliriltipliciitorerne paa lignende 
Maade ere fremkomne ad Erfaringens Bei. I  
hine Størrelser tør saaledes under Oniskiftelig- 
heden af de Forhold, fra hvilke de forskjellige 
Erfaringssætiiinger ere hentede, ikke søges mere 
end en til et vist Gjeiirienifiiits-Forhold svarende 
Nøiagtighed. Det er en bekjeiidtSag, at Skibs- 
bygningen i de sidste 20홢홢30 Aar, og navnlig 
i det sidste Deeeniiium, er uiidergaaet store 
Forandringer. Medens man for Eoffardijarteii 
tidligere kun byggede Skibe, der vare meget 
brede og dybe i Forhold til deres Længde, og 
som foran det Sted, hvorinstruetioiisiircessig det 
forreste Tværsriit skal maales, vare meget brede 
og fyldige, begyndte man efterhaanden først at 
bygge Skibene skarpere forude og dernæst län- 
gere, samt tillige forholdsviis mindre dybe. 
Slige Forandringer i Skibscoiistrrictioiieii have 
maattet svække Rigtigheden af de Forudsætninger, 
hvorpaa deri iiugjældende Methode hviler. Jo 
læiigere et Skib er, desmiiidre Fyldest skeer der 
Herrsyrret til de foran det forreste, henholdsviis 
bagved det agterste, Tværsiiit liggende Dele af 
Skibet, og dog er det netop disse Dele, hvor 
de forskjellige Nuancer l Formen væsentlig gjøre 
sig gjældende. Heraf, og da et Skibs Fyldig- 
hedsgrad tillige irifluerer paa Bæreevrieri, er 
det efterhaanden blevet Følgen, at lange skarpe 
Skibe ved Anvendelse af deri gjældende Methode 
faae en for stor Drægtighed i Sammenligning 
med korte fyldige Skibe, medens det paa deri 
anden Side desuden har viist sig, at Maalin- 
gens Resultat bliver for store Skibe et forholds- 
viis ringere end for smaa. Medens flere Ind- 
vendinger kunne gjøres mod deri nnvirrende Me- 
thode i dens foreliggende Skikkelse og især mod 
enkelte specielle Dele af saMme, er det riysiiævrite 
Punkt ialfald forsaavidt det væseiitligste, som 
det griber ind iMethodeiis Fundament og paa 


