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Commissionsbetænkiring.

— Undertegnede Commission, der har været

nedsat af Jndenrigsministeriet for at afgive Be-

tænkning over forskjellige Forslag» der ere frem-
komne til Anlceg af Jernbaner gjennem det

sydlige Sjælland samt Øerne Laaland og Falster,
har nærmere drøftet:

1. det fra Civiliugenieur Krohnke fremkomne
Tilbud om Anlæg af en lernbane fra
Kjøbenhavn over Kjøge, Neftned, Vording-
borg, Øerne Fare og Vaagø, gjennem Falster

og Laaland tll et Punkt paa Sydkysten af
denne O ved Syltholmenz «

«

2. det fra det sjællandske Jernbaueselskab frem-
komne Tibnd om Anlæget af en lernbane,

· som, udgaaende fra et Punkt paa den uu-

værende lernbane imellem Kjøbenhavn og
Korsør, foreslaaes fort gjennem Sydsjællaud
til Vordingborg; og

3. et Projekt til en Vane, som skulde udgaae
fra Borup Station paa den vestsjællandske
Bane og føres gjennem Sydsjælland til

Vordingborg Ved Dampfærger eller Damp-
skihe imellem dette Punkt og Gaabense
skulde der tilveiebringes Forbindelse med en

Vane gjennem Falster og Laaland, sont
- skulde ndmunde ved Nysted.

Af disse 3 Forslag er det fra Civilingenieur
Krelutkeksremkomne det meest omfattende, saa-

meget mere som det tillige stiller i Udsigt et

Jernbaneanlaeg gjennem Femern og Holsteen til

Liibeck eller Hamborg, og eu Datupfcergefor-
bindelse imellem Laaland og Femern.

· thorvel Civilingeuieue Krohnkes Forslag
saaledes egentlig gaaer ud paa Tilveiebringelsen
af en Jernbane- og Dampfærgeforbindelse imellem

Kjøbenhavn paa deu eue Side og Hamborg
eller Liibeek paa den anden Side, saa har Com-

missioneu dog meent ikke at kunne befatte sig
med den Deel af Forslaget, som falder udenfor
det danske Territorium, fordi dets Gjennem-
forelse vil afhæuge afForhold, hvorover den

danske Regjeriug ikke er Herre, og fordi Com-

missiouen ikke kan ansee det for rigtigt at nd-

sætteSpørgsiuaalet om en Bane gjennem Syd-
sjælland, indtil det omhandlede Anlæg gjennem
Holsteeu er sikkret. «

Intet af de sremkomne Projeeter er støttet
paa fnldstændige Undersøgelsen og Conniiissionen
har derfor kun i Almindelighed kunnet befatte

sig med Spørgsmaalet oin Projeeternes Udfor-
barhedc I det Krohukeske Projeet er der tvende

Punkter, som i saa Henseende kunde vække Be-

tænkelighed, nemlig det store Broaiilæg, navnlig
den paatæiikte Bro over Sortefegab, og Havne-
aulæget ved Syltholmen. Hvad Vroanlægeue
angaaer, har Commissionen imidlertid ikke kunnet

antage, at de vare niidsorlige for et Selskab, der

havde deu fornødne teehuiske Dygtighed og den

fornødne Capital til sin Raadighed, og hvad
et Havueanlæg ved Syltholmen angaaer, da er

det oplyst, at et saadant, i«alt Fald i det paa-
tæukte Omfang, vil kiinue udføres uden særdeles
Vanskeligheden » «

For det KrehiikeskeProjeets Vedkommende

opstaaer endnu det vigtige Spørgsmaal, oni ikke

Broanlægene over Løbet mellem Sjælland og
Faro og over Sortesogab ville kunne foriilempe
den betydelige Skibsfart, som finder Sted igjennem
disse Lobl At lægge Vroeriie saa høit over

Vandfladen, at Skibe kunne passere frit under

dem, lader sig efter de indhentede Oplysninger
ikke gjøre uden en væsentlig Fordyrelse af An-

læget, og der staaer saaledes ikke Andet tilbage
end at indrette Dreiebroer eller Broklapper i de

faste Broer. Naar Aabningen i Broen mellem

Sjælland og Faro erholder en Spænding af
70 Fod og Aabiiingen i Broeu over Sortesogab
en Spænding af 65 Fod, — naar Broerue

t-) Ifølge indhentede Oplysninger passere i Gjennem-
snit 4,418 Fartoier aarligt Bøgestrønimen, der

danner Fortsættelsen af Løbet imellem Sjælland

og Fare, og 1,182 Fartoier Grønsund, der danner

Fortsættelsen af Sortesogabet.


