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sultat. Naar man taler om at kunne komme 
over fra Kongebroen til Snoghoi i Tilfælde, 
hvor man ikke kan komme over fra Strib til 
Fredericia, saa forekommer det mig, at man 
bestandig tænker sig de nuværende Færgebaade, 
men man erindrer ikke, at der her er Tale om 
Dampfærger, der have over 200 Hestes Kraft. 
Jeg vil bede de Herrer at erindre, at et Far- 
tsi, der fremdrives ved en saadan Kraft, har 
noget ganske Andet at sige, end hvor der kun 
er Tale om Færgebaade. Det andet Punkt, 
jeg skal berøre, er med Hensyn til det, man 
har anført om, at det kun er i de skotske Fjorde, 
at saadanne Dampfærger ere benyttede, og at 
disse aldeles ikke kunne sammenlignes med vore 
Belter, hvor der er en ganske anden Søgang. 
Dette er en Misforstaaelse. Hvis de Herrer 
ville see efter i en Geografi, ville de finde, at 
Frith os Forth ikke er en Fjord, men en Hav- 
bugt; det er en Deel af det store Nordhav, 
som der gaaer ind; Nordsøen trænger ind med 
en Brede af 4 danske Miil, og hvor Damp- 
færger benyttes, imellem Granton og Burnt- 
Island, er der Zengelske Mile, altsaa over een 
dansk Miil. Det er, som sagt, en Havbugh 
og ikke nogen Fjord, hvor de benyttes, og dette 
forekommer mig derfor at være et meget vig- 
tigt Moment. Naar det dernæst erindres, at 
Nordsøen gaaer ind der med fuld Kraft, maa 
man virkelig gjøre sig bekjendt med Søfarten, 
inden man vil dømme om, hvorledes den Bølge- 
gang er, som findes i denne Deel af Bugtety 
der, som bemærket, er 5 engelske Mile bred. 
Jeg skal derom ogsaa henvise til selve Beret- 
ningen; thi det vil deraf sees, at det udtrykke- 
lig er sagt, at Søen i Storebelt ikke er mere 
urolig, end den er i Frith of Forth-Bugten; 
og det er dernæst anført, at en af de Kapi- 
tainer, der har ført et af disse Dampskibe iSkots 
land, har været i Fart i de danske Farvande 
i to Aar, og at han i al den Tid ikke har 
truffet paa en svcerere Srtgang end den, der 
findes paa dette Sted i Skotland. Dette fore- 
kommer mig dog at vcere Fakta, der ikke faa 
ganske kunne oversees, og at det saaledes ikke 
blot er tekniske Ting, der her foreligge, men 
tillige fuldstændige Oplysninger, forsaavidt der 
er Spørgsmaal om Muligheden af, at Over- 
forselen over Belterne kan skee ved Dainpfcers 

ger; naturligviis kunne de, naar Belterne ere 
aldeles tilfrosne, ikke benyttes, ligesaalidt som 
andre Fartøier. Jeg skjanner derfor virkelig 
ikke, hvorledes man kan sige, at det ikke skulde 
vcere godtgjort, at Dampfærger efter .de Er- 
faringer, man har gjort i Skotland paa d e  
Steder, hvor man har brugt dem, ikke skulde 
kunne benyttes ligesaafuldt i vore Farvande 
som der. Naar man der-mest henfeers til den 
store Fordeel, der med Hensyn til Jernbane- 
trafikeu frembyder sig ved Jndforelsen af Damp- 
seer-ger, navnlig med Hensyn til Overforseleti 
af selve Godset, da forekommer det mig rigtig- 
nok, at det er et saadant Moment der maa 
veie meget betydeligt i Vaegtskaalern Naar vi 
spørge: Hvad vide vi derom fra Skotland, saa 
see vi i Beretningen, at de T)ainpfcerger, der 
have faret paa disse 5 engelske Mile, have 
overfort fra 30 til 35 Waggons Jeg vil bede 
de Herrer at erindre, hvad det kan have at 
betyde, og om det lan antages, at Jernbane- 
transporten om Vinteren hos os vil fordre saa 
stort et Antal Vogne. Man har jo rigtignok 
paaberaabt sig, at man nu atter vil bort der- 
fra i Skotland, at man vil gjøre en Foran- 
dring deri og flytte Overfartsstedet længere op 
i Landet. Ja ,  det er meget rigtigt; min jeg 
maa atter bede de Herrer at see hen til, hvad 
der derom er sagt i Beretningen; thi det er 
ganske andre Hensyn, som i faa Henseende 
komme i Betragtning, end de, som det maatte 
være, hvis denne Anforsel skulde have Noget 
at betyde. Det er ikke, fordi Søgangen er for 
stærk; nei, der er udtrykkelig sagt, at de lokale 
Forhold, hvor Dampfcergerne nu ere anlagte, 
ere af den Beskaffenhed, at det er nødvendigt 
at have en faftftaaende Dampmaskine ved Burnt- 
Jsland for at kunne traekke Waggoneriie op 
fra Da1npfærgen. En anden Grund er, at 
Trafikken der er saa stor, at Faergen kun kan 
transportere Godset, men hverken. Personer 
eller Lokomotiver. Det er altsaa nødvendigt 
at gjøre en Forandring der; men naar man 
saaledes af Hensyn til Trafiken maa bygge 
større Færger, er det en Selvfølge, at Juan, 
naar man kan undgaae at have den faftftaaende 
Dampmastine og dog kan føre Lokomotiver 
over paa Danipfcergeiy kort sagt, naar man 
kan faae det Hele paa en ganske anden og 


