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maae erindre, at medens der i det første Tids- 
rutn virkelig har været haardere Vintre, saa- 
ledes har der i en lang Række af Aar ikke været! 
nogen særdeles haard Jistransporh maaskee med! 
Undtagelse af nogle enkelte Aar.. Den nu- 
værende Generation har derfor saa at sige 
glemt disse Besvcerlighedey men det er ogsaa 
rimeligt, idetmindste efter min Nienitig at disse 
vanskelige Forhold i Tidens Løb ville vende 
tilbage. Jeg troer derfor ikke, at man bør 
lcegge for ringe Vægt paa denne Sag, thi lad 
os forestille os de praktiske Følger af de for- 
skfellige Systemer. Efter Regjeringens Forslag 
kjører man med Jernbanen til Strib; jeg 
sætter nu, at man ikke kan komme over, saa 
nødes man til at tye tilbage til Middelfart, 
og naar man saa endelig er kommen over ved 
Snoghøi, faa finder man efter Regjeringens 
System ingen Jernbane, men maa idetmindste 
kjøre 3« Miil for at komme til den nærmeste 
Station Kommer man omvendt fra Jylland 
og prøver forgjæves paa fra Fredericia at 
komme over til Strib, saa nødes man til at 
tye til Snoghøi, altsaa kjøre en temmelig lang 
Bei, inden man naaer Overfartsstedeh og naar 
man saa er kommen over, træffer man atter 
der efter Regjeringens System ingen Jernbane. 
Det forekommer mig derfor, at naar vi til- 
børlig veie dette Moment 홢- lad os reducere 
Jistransportett saa meget vi ville, reducere den 
ti! 9 Dage on? Aar et 홢- saa ville vi dog see, 
at denne Gene med ikke at kunne komme over 
det bedste og sikkreste Overfartssted under Iis- 
transport 홢홢· thi under almindelige Forhold 
kan der ikke være Spørgsmaal herom, og i saa 
Henseende troer jeg, at Regjeringen har fuld- 
kommen Ret til  at sige, at Forholdene om- 
trent stille sig lige paa begge Overfartssteder 
홢홢홢 vil være af megen Betydning. Lad os 
tænke os, hvilken Gene der opstaaer deraf, at 
man 6 Gange om Dagen, nemlig sGangefra 
hver Side, forgjæves skal forsøge paa at komme 
over mellem Strib og Fredericia, og jeg troer, 
at man, mine Herrer, ikke kan anslaae denne 
Gene ganske ringe., Det er en af minerig- 
tigste Grunde, hvorfor jeg idetmindste troer at 
burde tilraade Regjeringen at faae disse For- 
hold med Hensyn til de forskjellige Systemer 
nøie.undersøgte. Gaae vi nu videre, saa har 

jeg et tredie Moment at lægge i Vægtskaalen, 
der ikke forekommer, mig at være ganske ube- 
tydeligt, skjondt jeg gjerne skal indrømme, at 
det maaskee ikke har den store Vægt, der lægges 
paa det. Det er nemlig den Omstændighed, 
at uagtet, ifølge hvad jeg har viist, Tids-an- 
vendelseir stiller sig eens, saa er det dog Hoved- 
transporten, der vestefter bliver forsinket Efter- 
det af Fleertallet foreslaaede System vil nemlig 
den Trafik, der er bestemt til det østlige Jyl- 
land, gaae direkte fra Snoghoi til Fredericia 
og videre nordefter, og den Trafik, der er be- 
stemt at gaae vestefter til Slesvig og sønder- 
paa, ligeledes den naturlige Bei direkte fra 
Snoghoi til Kolding, medens derimod efter 
Regjeringens Forslag hele den Kjøbenhavn홢- 
Altonaiske Trafik, som vel at mærke altid, 
navnlig saalænge Postvcesenet har bestaaer, er 
bleven betragtet som den vigtigste, hvorfor« 
ogsaa altid de jydske Poster, som det vil være 
de Herrer vel bekjendt, have maattet overligge 
i længere Tid i Kolding, inden de gik nord- 
paa, jeg siger, denne Trafik, som man altid har. 
betragtet, og jeg tør sige efter den høitærede 
Regjerings Mening ogsaa nu betragter som, 
den. vigtigste, idet man navnlig tænker paa-ved 
Hjælp af Dampscerger at føre den direkte til, 
Hamborg, den vil komme til at gaae den una- 
turlige Vei over Strib og Fredericia. Lige- 
som der i ethvert Fald maaskee er nogen- 
Grund til at lægge den største Vægt paa denne, 
Trafik, saaledes stiller den sig efter min, og 
jeg tør maaskee sige den største Deel af Fleer- 
tallets Mening, som, den utvivlsomt vigtigste, 
og det er derfor beklageligh at denne forsinkes 
meest ved Regjeringsforslageh Hertil kommer 
endnu et Moment, som jeg ikke troer er ganske 
uden Betydning«ne1nlig Hensynet til Middel- 
farts Interesser. Man kan ganske sikkert sige, 
at der herom kan existere forskjellige Meninger, 
men vi maae vel erindre, at Middelfart har 
ved Loven om end, ille erholdt nogen juridisk 
Berettigelse, thi det kan der naturligviis ikke 
være Tale om, saa dog ganske sikkert et Vittigheds- 
krav paa at sættes i Forbindelse med Jernbanen. 
Jeg troer, at man ved Reguleringen af. alle 
disse store Jernbanesporgstrtaal nødvendig- 
viis bør. gaae ud, ikke alene fra,. hvad der 

Her det Rigtige, men ogsaa fra, hvad der er det 


