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Bræstenbro til Horsens og Vandvei fra Rh 
Molle til Silkeborg). Den er fremdeles 
721,337 Rd. bi l l igere  end Banen Nr. 3 
(Veile, Horsens, Underup, Rh Mølle홢홢Aarhitns 
og Vandvei fra Rh Molle til Silkeborg). Den 
er 477,067 Rd. billigere end Banen Nr. 4 
(Veile, Horsens, Tebstruty Mosseh Nr; Molle 
til Aarhuns med Vandvei fra Rh Nivlle til 

»Silkeborg). Den er 97,643 Rd. billigere end 
Banen Nr. 6 (fra Veile over Horsens og 
Torrild til Aarhnns med Sidebane fra Torrild 
til Ringkloster og Vandvei fra Sliingkloster til 
Silkeborg). Den er 515,005 Rdbilligere end 
Banen Nr. 7 (fra Veile over Horsens, Tor- 
rild, Aarhnns med Sidebane fra Aarhuns over 
Brabrand til Knndsn og Vandvei fra Knndbro 
til Silkeborg), og endelig er den ikke mindre 
end 1,084,723 Lid. b i l l igere  end den sidste 
Linie, som Regjeritigsforslaget indeholder, nem- 
lig fra Veile over Horsens og Torrild til Aar- 
hnns med Sidebane fra Aarhuns over Lyngby 
til Silkeborg Det vil saaledes sees, at den 
er fra 100,000 til 1,300,000 Lid. billigere end 
nogen af de andre Linier, og navnlig vil jeg 
bede de ærede Herrer lægge Mærke til, hvad 
der i denne Sag har Interesse, at den er ikke 
mindre end omtrent 1,100,000 Lid. b i l l i g e r e  
end den Linie, som er foreslaaet af den høie; 
Regjering «- ; 

Det Fortrin, som denne Linie dernæst har, 
er, at den næstefter Linien over Horsens og 
Torrild til Aarhuus 홢홢 som jeg for Kortheds 
Skyld vil betegne som Linien Torrild 홢 er 
den korteste af alle de andre Linier, om 
hvilke der er Spørgsmaal, og at den altsaa er 
den næstgunft igste  for  hele den gjen- 
nemgaaende Trasiikx De enkelte Tal, som 
ikke turde være uden Interesse, forholde sig 
saaledes: Den er 1,»3 Miil længere end den 
direkte Østlinie«, Linien Torrild; men 0,91 Miil, 
altsaa iicesten een Miil kortere end Linierne 
under Nr. 1 og 2 samt 11115 Miil kortere end 
Linien Nr. 4,,og endelig ikke mindre end .2,11I 
Miil kortere end Veien over Undernp, der 
saaledes med Hensyn til hele den gjennem- 
gaaende Trafik stiller sig som den sletteste a f  
dem alle. 홢 

Hertil kommer nn et sjette og efter mini 
Mening ikke urigtigt Punkt, det nemlig, at! 

denne Linie tager et væsentligt Hensyn til 
Skanderborg og hele denne Byes Opland. 
Hvor ringe Vægt man end vil lægge paa dette 
Punkt, saa vil Banen dog inedfore ikke ringe 
Gavn for selve Skanderborg idet der efter den 
Plan, som er affattet af Regjeringen, vil blive 
anlagt en Station ved Jllernp, altsaa i en 
Afstand af omtrent1800 Favne fra den ncevnte 
By, saa at Forholdet vel ikke stiller sig fuld- 
stændig gunstig for Skanderborg, der kunde 
ønske Jernbanen lige ved fin Dør, men dog 
efter Omstændighederne er ret tilfredsstillende 

Hertil kommer nu, efter min Mening, en 
syvende meget væsentlig Fordeel ved Linien 
Fuldbro, og det er den, at den med Hensyn 
til den l a n g v e i s f r a  kommende Trafik for- 
meentlig er den bedste. Det er ikke Tvivl 
underkastet, at den direkte Linie Torrild er den 
bedste for den lokale Trafik, fordi den gaaer 
gjennem de bedst befolkede og rigeste Egne i 
Jylland paa dette Strogz men paa den anden 
Side er det mere end sandsynligt, at netop 
fordi Linien Fuldbro gaaer dybere ind i Lan- 
det, aabner den en Konimttnikationsvei ikke blot 
for Egnen mod Øst,«men ogsaa mod Vest, for 
Silkeborg og Skanderborg, og altsaa vil lige- 
ledes denne By 홢 forsaavidt man lægger 
Vægt derpaa 홢 faae en lettere Vei til Jern- 
banen, end om den ostlige Linie vælges. Det 
vil sees, at Banen saaledes ogsaa i denne 
Henseende er den bedste af dem, hvorom der 
her er Tale. 

Men har nu saaledes efter min Mening 
Fnldbrolitiien et afgjort Fortrin for de øvrige, 
turde det dog maaskee alligevel ikke være over- 
flødigt at kaste et Blik paa de andre Linier, 
nemlig baade Vestlinierne og den af Regjeringen 
foreslaaede Østlinie. Hvad navnlig Vestlitiiertie 
angaaer, da er det i Minoritetsbetænknitigen 
Nr. 4 ndhævet, af hvor ringe Betydning for 
den almindelige Færdsel alle Vestlittiertie ere, 
og skal det her kun betuærkes, at de, forsaavidt 
de kun bringe det vigtige Horsens, som har 
9000 Sndbyggerq i indirekte Forbindelse med 
Systemer, tillige ere meget skadelige for denne 
Byes Interesser. J  denne Henseende skal jeg 
give den ærede Ordforer Ret, at der ikke for 
selve Horsens홢s Interesser er nogen bedre Linie 


