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tes af en fra Aarhuus i vestlig Retning ud- 
gaaende Sidebane. En saadan Sidebane vilde 
kunne afflrrttes ved den seilbare Kriudso. Dens 
Retning vilde forøvrigt falde sammen med 
Retningen af den tilsvarende Deel af den tid- 
ligere beskrevne Linie fra Nye-Molle til Aar- 
hrins, naar undtages deri sidste Strcekriiiig ved 
Knudbro, hvor Tilslutniiigeri til Søen. betinger 
en Forandring paa en kort Strækning. Med 
Hensyn til Constructiorien af en saadan Side- 
bane vilde der som ovenfor omtalt kunne 
adopteres lettere Prineiper, deels i Henseende 
til Iordarbeidet og deels i Henseende til Su- 
perstrrreiiir og Stationer in. in. Vi have saa- 
ledes forudsat, at Sidebanen kan drives særskilt 
med lette Tenderloeomotiven og paa Grund 
heraf antaget, at en Skinnevægt af 45 Tid. 
pr»lobeiide Yard vil være tilstrækkelig. Ved 
de af os derefter udførte sunimariske Beregninger 
ere vi komne til det Resultat, at en saadan 
Sidebane vil kunne anlægges for en Sum af 
circa 596,000 Lid» hvilket medfører en samlet 
Bygningsridziift for Systemet (Nr. 7) af 
3,452,763 Rd. eller henved 300,000 Rd. mere 
end for Tebstrup-Stilling Linien (Nr. 5). Til 
dette System maatte ligesom til Tebstrup-Stil- 
ling Linien foies Seilbargjorelsen af Sodraget 
imellem Mosso og Silkeborg. Tager man 
Drrftsomkostiiirrgeriie med i Beregning, da viser 
det sig, 홢 uagtet der kun er paaregnet 2"dag- 
lige Train i hver Retning paa Sidebanen, og 
uagtet Generne ved en særlig Drift for Side- 
banen kun ere beregnede til 2,000 Rd. om 
Aaret, da det Loeoirrotiv, der benyttes paa 
Sidebanen, altid vil kunne gjøre Tjeneste paa 
Aarhuus Station, 홢홢 at Summen af Anlægs- 
omlostninger og capitaliserede Dristsonikostriirrger 
udgjør« circa 650,000 Nd. mere end for Teb- 
sirrip-Stilliiig Linien. Hvor betydelig end 
denne Udgiftsforogelse er, saa maa det dog 
antages, at deri fuldkommen opveies deels af 
det betydeligt større Opland, som Torrild Banen 
med Sidebane betjener, og deels af deri Vei- 
forkortelse, som dette System giver baade for 
den gjennemgaaende Trafik og for Trafikeii 
imellem Horsens og Aarhuus. 

Det har ofte været foreflaaet at sætte 

Silkeborg i Forbindelse med Hovedbanen ved 
Hjælp af en Sidebane til Aarhuus. Saafremt 
Hensynet til et saadant fremtidigt Anlæg maatte 
synes at tale for Anlæget af deri omhandlede 
Sidebane til Knudsø, der langs med den nord- 
lige Bred af den riaevrite Sø, gjennem Alting, 
følgende deri nordlige Bred af Jnul Sø, over 
Seishede og langs med den høire Side af 
Renistriip Aa tiinde fortsættes til Silkeborg, da 
maae vi herilede Opmærksomheden paa, at en 
Sidebane med heldigere Resultater vilde kunne 
føres igjennem deri Dal, der fra Egnen ved 
Linaa i østlig sietning strækter sig op til Egnen 
ved Lyngby En saadan Sidebane maatte i 
Nærheden af sidstnævnte Sted udgaae fra den 
nu anlagte Aarhuus-Randers Bane, og den vilde 
fra Galten til Srlkeborg falde sammen med 
deri i 1856 projecterede Linie over Iinaa til 
Silkeborg. 

Uagtet vi ikke have underkastet denne Linie 
nogen speciel Undersøgelse, have vi dog efter en 
paa generelle Data støttet Beregning udledet 
den approxirnative Anlægssum for en saadan 
Sidebane fra Lyngby til det vigtigste Punkt i 
Gridenaadaleiy bygget efter samme Prizicipeu 
som findes antydede ovenfor for en Sidebane 
tilKiiudsø. Af denne Crilcrile hidsætte vi som 
Resultat, at Anlæget af Hovedbanen over Torrild 
med let Sidebane til Silkeborg vil komme til 
at koste circa 565,000 Rdlr. mere end Linien 
over Tebstrup og Stilling, hvorimod de forøgede 
Driftsonikostnirigeiy 홢 selv naar man paa Side- 
banen vil blive staaende ved 2 Tog dagligt i 
«hverRetriirig, 홢- ville foranledige en betydeligt 
større Forskjel imellem Udgifterne for de to 

Systemer, idet Summen af Olnleegsomkostriinger 
,og kapitaliserede Driftsorirtosirriirger vil udgjøre 
circa 1,260,000 Rdlr. mere for Torrild Linien 
med Sidebane til Silkeborg. Men herved maa 
bemærkes, at Seilbrirgjorelseii af Vanddraget 
imellem Fuldbro Molle og Silkeborg og Ind- 
retningen og Vedligeholdelsen af en regelniæssig 
Dampskibsfart paa samme, der ikke yder nogen 
videre Nytte, naar der anlægges en Hovedbane 
over Torrild og en Sidebane imellem Aarhuus 
og Silkeborg, ikke ere tagne med i Beregning 
for Tebstrrip홢Stillirig-Lirrieri. Foies de dertil 


