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Øerne. Det er derfor vigtigt, at disse Afstande 
og navnligen Afstanden imellem Aarhuus og 
Bredal blive saa korte som muligt. 
s Den loeale Trafik, der kan ventes, vil for 
den siorste Deel afhæiige af de Egnes Befolk- 
ning og Frugtbarhed, hvorigjennem Banerne 
føre. For at give et Billede heraf have vi for 
hver Baiielitiie efter den i 1860 foretagne Op- 
tælling beregnet Størrelsen af Befolkning og 
Kreatlirhold i et Belte af l Ntiils Brede til 
hver Side af Banelinien og hertil føiet"disse 
Distrieters Hartkorn Af deri vedhæftede Sam- 
rneiiftilling vil det imidlertid sees, at Hartkorn, 
Befolkning og Kreatilrhold staae i meget iiært 
Forhold til hverandre, og vi have derfor til en 
lettere Oversigt indtegnet siimtlige Balielinier 
paa et Poprilationskom construeret efter det i 
1855 af det statistiske Bureau udgivne. 

Af deri vedhæftede Oversigt (Bilag A) vil 
det eifares, at -Linien fra Bredal over Horsens, 
Tebstrup, Moss o, Nye-illtølle til Aarhuus (Nr. 4) 
stiller sig billigst af de 4 iiysbeskreviie Ierii- 
banesystemeiz saavel med Hensyn til Anlæg som 
til Drift. Linien fra Bredal over Krollerup og 
Rye-Mølle til Aarhuus, med Sidebane fra 
Krollerup til Horsens (Nr. l) kommer den vel 
teniirieligt nær i Henseende til Lliilægsomkost- 
iiiiiger, ligefoin deri frembyder de Fordele, at 
Veien for; den gjennemgaaende Trafik bliver 
circa 1t4 Miil kortere, og at et noget større Op- 
land inddrages til Banen, men disse Fordele 
ere for ringe til, at de kunne opveie deels deri 
betydelige Forøgelse af Driftsiidgifterne og deels 
den betydelige Forlængelse af Veien imellem 
Horsens og Aarhuus (heiived 31t2 Miil), som 
Systemet Nr. l medfører. 

Linien fra Bredal over Krollerup og Nye- 
Mølle til Aarhuus, med Sidebane fra Bresten- 
bro til Horsens, (Nr. 2) medfører vel ikke saa 
stor en Afstand imellem Aarhuus og Horsens 
som samme Linie med Sidebane fra Krollerup 
tit Horsens (Nr. 1), og deri betjener vel et 
noget større Opland, men derimod betinger den 
en« ikke ubetydeligt større Aiilægscapital og 
frembyder en ikke ringe Forlængelse af Veien 
fra Horsens imod Syd. Sammenlignet med 
Lebsti·up홢홢Rye-illiølle Linien (Nr. 4) besidder 

den ubetydelige Fordele i Henseende til Vei- 
længden for den gjennemgaaende Trafik og til 
Størrelsen af det Opland, der inddrages til 
Banen, men derimod viser Sammenstilligeiini 
at saavel dens Anlæg som dens Drift vil blive 
betydeligt kostbarere, samt at Veilængden imellem 
Horsens og Aarhuus forøges med circa 1 Miil 
og imellem Horsens og Bredal med circa 23t4 
Miil. 

Naar saavel Anlægs- som Driftsomkost- 
iiinger tages i Betragtning, er Linien fra Bredal 
over Horsens, Underup og Rye-Mølle til. Aar-, 
huus (Nr. 3) deri, der kommer nærmest ved 
Tebstrrip홢홢홢Nye-Mølle Linien (Nr. 4). For- 
skjelleii i disse Omkostninger er dog ikke ube- 
tydelig, idet deri iiaaer op til henved 400,000 
Ndlr. Denne Meerudgift opveies ikke af til- 
svarende Fordele; tvertimod frembyder Underup- 
linien en Veiforlængelse af circa 1 Miil, saavel 
for den gjennemgaaende Trafik som for Trafiken 
imellem Horsens og Aarhuus, ligeoverfor Teb- 
ftrup Linien, og det Opland, der inddrages under 
Banen, er for begge Linier omtrent det samme. 

Af de 4 omhandlede Banesysteiiier for- 
tjener saaledes Banen fra Bredal over Horsens, 
Tebstrup og Rye-Mølle til Aarhuus (Nr. 4) 
afgjort Fortriiiet fremfor de øvrige. Men 
denne Linie fjerner sig, ved efter at have pas- 
seret Mosso at skulle berøre Rye-Mølle, saa 
betydeligt fra en direete Linie imellem Mosso 
og Aarhuus, at der fremstaaer Anledning til 
at tage under Overveielse, om man ikke bør 
foretrække et System, som bestaaer af en»directe 
Hovedbane imellem Horsens og Aarhuus og 
Sidebaner eller Eanaler, der sætte Gudenaa- 
dalen i Forbindelse med Hovedbanen Et saa- 
dant System vilde uden Tvivl bedre imøde- 
komme Fremtidens Fordringer, end de, der ved 
betydelige Foileengelser af Hovedbanen til Skade 
for den gjennemgaaende Trafik søge at deel- 
agtiggjøre Iyllands Indre i de Fordele, som 
Jernbaliearilæget medfører» Det kan neppe 
betvivles, at Ieriibanebygniiigeii i Jylland ikke 
er afsluttet med de i Loven af 10de Marts 
vedtagne Linier, men at man, om end i en 
noget fjern Fremtid, vil søge at lette Adgangen 
til Lærigdebanen og til Øfikystens Havne ved 


