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nernes Bygning og Toldgodtgjorelse til Mo- 
narkiets Finaiitsen men disse Udgifter ere sær- 
ligt beregnede og opførte i Bilag B. Erstat- 
ningen for bestandigt Tab er for hver enkelt 
Linie betegnet efter de Egiies Cultlirtilstand, 
hvorigjennem Banen fører. For Banegaarden 
og Fpestebarieri ved Horsens er særligt betegnet 
250,000 Rd. Renter af Aiilægscapitaleri ere, 
under Forudsætning af at Banebygningeii vil 
inedtage 3 Aar, beregnede med 6 pCt. af den 
egentlige Anlægscapital. Udgifter til Anskaffelse 
af Driftsinateriellet, Iiiventariiini in. m. ere be- 
regnede med 30,000 Rd. pr. Miil Bane, med 
Undtagelse af de lette Sidebaner til Ringklosten 
Knudbro og Silkeborg, for hvilke der kun er 
beregnet 15,000 Rd. pr. Miil. Disse Udgifter 
skulle vel afholdes af Driftsselskabet og ikke af 
Kongerigets Firiantfer, men, da de fortrinsviis 
skulle forrentes af Driftsiiidteegteriie, iiidtræd«e« 
de« i et lignende. Forhold som de andre Udgifter, 
og vi have derfor ført dem med i Regning. 
Endelig er der for Fuldstæiidighedeiis Skyld i 
Hovedoverslaget tilføiet deri Toldgodtgjørelse, 
som vil være at erlægge stil Moiiarkiets Fi- 
iiaiitser, beregnet med 12,000 Rd. pr. Miil 
almindelig Jernbane og med 8,000 Rd. pr. 
Miil let Jernbane, uden Hensyn til Forholdet 
imellem Monarkiets og Kongerigets Finantser. 

Ved en Sammenligning imellem de for- 
skjellige Systemer ville Driftsorlikostiiiiigerne faae i 
en meget stor Betydning. I  hvor vanskeligt 
det end er at udtrykke dem i Tal, faa meget 
mere som de Forhold, hvoraf de afhænge, og» 
deriblandt navnligen deri Trafik der vil komme 
paa Banerne, ere iibekjendte, have vi dog anseet 
det for aldeles nødvendigt at give dem et saa- 
dant Udtryk. Vi ere herved gaaede ud fra 
deri Forudsætning, at alle de Driftsridgifter, der 
variere med det Antal Miil, som aarligen gjen- 
nemløbes, udgjør 4 Rdlr. pr. Trainmiilz vi 
have endvidere for hvert Banesystem beregnet 

«den Forøgelse iKulforbrug m- v., som bevirkes 
ved Banernes Stigninger og Krumninger, og 

ivi have endeligen antaget, at Driften af en 
Sidebane desuden medfører en aarlig Udgift af 
circa 4000 Rd., deels paa Grund af at et større 
Driftsmateriel og Driftsperfonale derved bliver 

fornødent» og deels paa Grund af at særskilte» 
Loeoinotiver maae benyttes til Sidebalieris Drift. 
De saaledes fremkomne Driftsomkostninger have 
vi capitaliseret ved at niultiplicere dem med 25 
og dernæst føiet dem til Lliilægsomkostniiigeriie, 
hvorved vi have erholdt Summer, der repræ- 
sentere de Udgifter, som Iernbaneaiilægene an- 
tages at ville medføre (Bilag A). 

For de 4 foreliggende Jernbanesystenier 
have vi antaget, at derpaa Hovedbarierrie dag- 
ligt vil komme til at gaae 3 Tog i hver Ret- 
nirig. Paa Sidebanerne have vi derimod regnet 
4Tog i hver Netiiilig. Det kan nemlig ansees 
for givet, at Togene paa den jydske Længde- 
bane ikke ville komme til at mødes imellem Veile 
og Aarhuus. Naar derfor horsens skulde sættes 
i Forbindelse med alle Togene paa Hovedbanen, 
maatte der for hvert Tog paa Hovedbanen an- 
sættes et Togs frem og et Tog tilbage paa Side- 
banen, eller ialt 6 Train om Dagen i hver 
Retning. Da Driften derved vilde fordyres 
betydeligt, ere vi gaaede ud fra deri Forudsæt- 
ning, at Horsens enten kun vil blive fat i For- 
bindelse med 4 af Hovedbanens 6 Train, eller 
at nogle af Togene paa Sidebanen ville komme 
til at gjøre et læiigere Ophold paa Forenings- 
stationen. 

« For paa den anden Side at give en Fore- 
stilling om den Trafik, der kan ventes paa de 
forskjellige Banesysteliier, have vi i deri om- 
handlede Oversigt fremstillet Veilængderne imellem 
Aarhuus og Bredal lhvilketPuiikt er valgt som 
Udgangspunkt istedetfor Veile for samtlige Bane- 
systemer, da det er fælleds for dem alle), imellem 
Horsens og Bredal, og imellem Aarhuus og 
Horsens. Afstanden imellem Aai«hiius og Bre- 
dal har navnligen Betydning for Samqveinmet 
imellem. den Deel af Jylland, der ligger Nord 
og Vest for Aarhuus paa den ene Side og 
Øerne med Kjøbenhavii, Hertngdoinmerne og 
Eontineiitet paa deri anden Side.. Afstanden 
imellem Aarhuus og Horsens har særlig Be- 
tydning for sidstiiævnteKjøbftad, der idetmindste 
til enkelte Tider af Aaret vil kunne drage en 
ikke ubetydelig Nytte af Aarhuus Havn, og 
Afstanden imellem Horsens og Bredal navnligen 
for Trafikken fra Horsens imod Syd og til 


