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at»oplæse«x etslkort kStlykke af den Berlingske 
Tidende ,s hvori sder» er bragt et Spørgsmaal 
under Omtale, som ogsaa har«været opkastet i 
Frankrig. Man vil see, at man der efter me- 
gen Vaklen er zkommen til det samme Resultat, 
som vi her forfægte. Da Stykket-3; Oplæsning 
ikke; vil medtage. lang ;Tid, chaaber jeg, at der 
ikke er Noget til Hinder derfor. , « 3 

- Artiklen angaaer ,etx fransk. Jernbanean,lig- 
gende. Fra sRennes til Brestfbygger»sor« Øie- 
blikket et af- Frankrigssex store private- Com- 
pagnier i, Forening med Statens Jngenienrer 
en Jernbane,. , til hvilken-der under samme 
Overbestyrelse er udarbeidet tvende Projecter» 

« Det Princip, som et; udtalt gjennem Val- 
get mellem disse»tvende» fuldstændige Projeeten 
er. et Exempel paa, shvilke SlutningemAuterik 

«teterne si Frankrig- drage af de i Jernbanevaetk 
net sforeliggende Erfaringer. » » »»- sz 

Banen fra Paris, til» Rennes er i Drift 
siden 1ste, Mai»1857, og det. er denne Linies 
Fortsættelse gjennem den bretagneskesHalvø til 
den»vigtige Krigshavn B r e s t ,  som somhgndlesz 

; Niidt igjennem Bretagne ogsi denne Halvøestz 
Længderetning strcekker sig en,Høideryg, som 
til»begge Sider-falder jevnt,af «ned mod-Han 
det. Fra dettesskære dybe Fjorde ind i Lan- 
det, og ved, dem ere Hovedbyerne beliggendez 
disses Omegn og Landet mellemFjordene er 
et meget couperetfrngtbart Terrain, sem hører 
med stil- Frankrigs « rigeste. Kornegne« og Græs- 
gange, medens jo mere man fjerner sig»fr»a 
Kysten og naaer ind . mod Høiderygge«n« des- 
mere aftagerTerrainets Frugtbarhed, og Step- 
per og Hedenblive oznfidenyverveiende 홢- mat; 
vil see, at Diatttrforholdetie i »det Væsentligste ere 
de samme-som-i, Jylland. 홢홢홢-Vandlø»bene, der 
som Aaer ogSmaafloder munde ud i Fjordene, 
ere»nærmere Halvøens Midte kun Bække, og 
Jndskæringerne iTerrainet .ere her langt min- 
dre bybe end nærmere Havet. En Banelinie 
vil følgelig møde desmixidre Terrainvanskelig- 
heder, jo nærmere den følger Landets Midte 
홢 netop som Tilfældet er iJylland. 홢« Dette 
i. Forbindelse med, at-Byerne ved Fjordene 
allerede, staae . i  Forbindelse med, hinanden 
gjensidig og med Rennes og, med Brest ved en, 
fortrinlig Chaussee« ligesom endvidere at Sø- 
veien zstaaer dem aaben, . har foranlediget, ret; 

det; første Baneproject gik M  paa en Linie, 
somxfnlger Slettelandets gjennem Landets Midte 
og gjennemskcerers de mindre frugtbare, mindre 
bebyggede og ihidtil medisHensyn til Comma- 
nicativnsinidler stedmoderlig behandlede Egne. 

Projectet angiver. Længden af denne Bane, 
»trac6 centkal,«, til 3298 dansk Miil 홢홢홢 det: 
er omtrent som-vore Forhold« sn « 홢 
« ,:,«»Det,andet Projects Bane, ,,trac6 pak- los홢 
viiles«»gaae«rkfra By til-By og er Mile-Miil 
lang 3« det-er den, ssom er blevens valgt og for 
Øieblikket er. under Udførelse. . I « 

Denne Linie er given Fortrinet fremfor Li- 
nien« nærmere: Halvøens Midte trods. det, som 
taler for denne, iog endskjøndt Asstanden mellem 
RennesssogsBrest (Paris« og Brest) derved for- 
ogesxsmed 1-«?-ss Miilk ogcendskioudt Anlæg-Som- 
kostningernesforhøies, med 4,703,000 Rd. eller- 
med Tie: af, hvad truet: central vilde koste i Anlæg. 
xsp Traocss per les villes ser 113,494 Rdgdyrere 
pr. Miil i Anlæg end traoej oentreh men det 
maa»tilføies», atsStigtiiiigens Niaxirnuny 1:·100, 
og at- Forholdet mellem Længde af Stigning 
og af horizontal Strækning er det samme for 
begge Projeete«r, saa at Driftsomkostningerne 
for Linien langs Byerne kun ville overskride 
de for den centrale Linie med det, som hid- 
rører fra den større Afstand mellem Ende- 
stationerne. 

Tracei eentral vilde have ladetByerne, hvoraf 
den betydeligste, St. Brieue, har 14,000 Ind- 
vaanere, liggeiAfstande, varierende scfra emhalv 
ti: cu heel Miil, og tkkxce fik«- les wjucs er 
valgt overeensstemmende med Principet, at 
StambanenJHovedbxanen gjennem Landet, maa 
søge de frugtbare Egne og gaae fra By til 
By, med Station paa Stadens Torv. 

Det er paatænkt dernæst at« bygge en Bane 
langs Halvnens anden Kyst og at forbinde de 
tvende Liniers xbetydeligsteStatiotier med Baner 
tvexsover»Halvøeu. «» » 홢 » ,. 

. Man vil altsaa see, at her, er Forholdene al- 
deles de samme som hos os, det er det samme 
Stridspunkt, der, er» gaaet igjennem vore-Jor- 
handlinger i længere Tid, og man vil ligeledes 
see, at for vor Bybane taler det overordentlig 
meget, at den er, som jeg allerede har tilladt 
mig-anvise, billigere end den, man har-forek- 
slaaet inde ;i-Landet,, -medens den-franske««By-, 
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