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ikke betaler Pakkerne efter den Veilængde, som. 
de tilbagelægge, men efter den kortest existe- 
rende Postvei, for hvilket Billigheden i hsi 
Grad taler; dette er imidlertid et meget væ- 
sentligt Moment til, atsPakkeposten har Under- 
balance, idet man maa befordre »en stor Deel 
af Pakkerne ad Omveie, som, naar der alle- 
vegne og altid kunde være -direete-Poster, ikke 
behøvedes; dersom Postvæsenet ,uden Videre 
modtog Forsendelser af alle Slags, saa vilde 
dette Princip blive fuldstændig ødelæggende for 
det. Det tredie Princip, som anvendes; det 
er, at der af Reisende betales efter den virke- 
lige Veilængde, disse tilbagelægge; man har til 
forskjellige Tider overveiet, om man kunde gaae 
ind paa at give dem, der befordres ad «en 
anden Bei end den, de egentlig skulle, et 
Afslag, men det har viist sig, at dersom 
man gjennemforte dette Princip, saa vilde 
Postkassen komme til at spille Bankerot, 
idetmindste med Hensyn til det Fond, som 
man dengang særlig havde henlagt« dertil, 
nemlig Personpostfondet Jeg tillader smi홢g 
at gjøre disse Bemærkninger, fordi de ifølge 
Erfaringer fra Postvæsenet forkastede Principer 
ere de samme, som man har villet anvende, naar 
man M et saakaldet Sidebanestystem eller Rede- 
ka1nsystem, eller hvilket andet Udtryk man nii vil 
bruge, en Anvendelse, der ligefrem vilde umulig- 
gjør» at der ved Jernbanen kundesindfores bil- 
ligere Taxter, en Grundbetingelse for; at Jern- 
banerne skulle gjøre tilbørlig Gavn. For at 
oplyse dette skal jeg tage et Exempel, som lig- 
ger nær ved Haanden, idetjeg skal tillade-mig 
at benytte den Forskjel, der er imellem Østba홢- 
nen og Regjeringsudkastets Forslag; der «er, 
saaledes som der ogsaa er gjort opmærksom paa, 
en Forskjel af 6 Miil, naar man skal fra Snog- 
høi til Horsens, enten directe eller over Vam- 
drup; den korteste Veilængde er omtrent· 7 
Miil og den længste omtrent, 13 Miil. Nu 
siger man, at det er iiritiieligt sat forlange, at 
Folk skulle anvende-11t- Time mere, end de 
egentlig behøve, for at tilbagelægge Veien til det« 
Sted, hvor de skulle hen, og at de endvidere 
skulle betale det fulde Belob for den Veilængde, 
de tilbagelægge; man siger, at man derfor «vil 
give dem et Afslag, f. Er. det Halve af Beta- 
lingen, for den forøgede Veilængde; de komme 

altsaa,- hvis man sætter Taxten til 1 Mk. pr. 
Miil, til at betale 10 Nik. for de 7«Miil, men 
hvem kotnmerssaa til at betale de andre 3 Nik? 
»Det er jo nødvendigt,- at enten maa Staten 
igjennem sit Tilskud lide dette Tab, eller ogsaa 
maa man sætte en høiere Taxt paa alle dem, 
som ikke benytte Omveisbefordringenz det er 
altsaia klart; at Bestemmelserne om at moderere 
Taxterne for dem, der maae føres ad unatur- 
lige Omveie, -ligefrent, saafremt Staten ikke 
skal bære Tabet, føre til et System, som 
vil forhindre de gode Frugter, som Jern- 
banen efter minisForntetiing vilde have. Det 
er netoptdens hurtige og billige Befordring, 
det kommer an paa, og det katts kun lidet 
hjælpe, at man siger: ja, det er kun saa og 
saa Meget, vi give dem xdog et Afslagz Resul- 
tatet er,-at hverken-den, man fører omkring ad 
Omveie, «eller Staten, som muligviis kommer 
til at betale det, eller de -andre Reisende, der 
benytte Jernbanenx kunne være« tjente dermed, 
og hvem er det, «som i-sidste Tilfælde kommer 
til at betale? Det er naturligviis Landbeboerniy 
der komme til at betale Kjobstadbeboernes Be- 
fordring, det eo den «fattigere eller mindre be- 
solkede Deel-af Egnen, der kommer til; at betale 
de tættere besolkedeEgnes Befordring paa Jern- 
banen. « Dersom man vil tænke nærmere over dette 
i og sor sig grundfalske Princips praktisteAnvendelse 
vil man komme til det bestemte Resultat, at en 
Jndrø1nmelse af en Moderation paa" en anden 
Maade end efter »en faldende Taxt, der for- 
holdsviis kommer a l l e  Reisende og Va- 
re r  uden Undtagelse tilgode, er«uigjennemsør- 
lig, cforudsat at- man« vil« have lave Taxter 
her i«Laudet. Jeg ve«ed»vel,« at man har prøvet 
cpaastioget Saadant i Udlandet, men man er 
kommet eller« vil i alt Fald komme til -det Re- 
sultat, at det forhindrer Trasikem idet det anm- 
liggjør lave Taxter, som ere en væsentlig Grund? 
betingelse for 홢en Jernbanes Nytte. j 

Til disse Mangler ved Gudenaastystentet 
kommer der endvidere den, at Veien fra Snog- 
høi til Horsens- egentlig er den eneste, som 
Postvæsenet med nogenlunde Nytte kan bruge. 
Jegvilskitns tillade mig at gjøre opmærksom 
paa, atsPostsorbindelserite mellem Snoghøi og 
sAarhuus idetmindste ·for Øieblikket koste om- 


