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rede heraf fremgaaer det, .at»-der er en»størr·e 
;Chanee»for, . at «zØstbanen yil forrente sig; 
hvormange Procenter den vil give i Rente, er 
sumuligt at have«nogen bestemt;M»e11ing,oni, 
men tager man Hensyn til disse Faetorer, Bo- 
niteringen og det-større Folketah og s»lægger 
man Transiten paa begge til, maa Juan kotnme 
til det Resultat, «gt der sandsynligviis er en 
dobbelt saa gods Chance for, at Østbanen vil 
forrente sig som Gndenaabanen. » 

, 3 « » , « 
Gaaerfman derefter over til at betragte det 

System, som den ærede Rigsdagsmand.(Win»ther) 
har opstillet, kommer man ;tilcganskeinteressante 
Resultater. · Man har sagt, sat Østbanen og 
Regjeringens Banerpare betydelig dyrere, men 
man har ikke lagt Mærke til, at man for at 
forbinde de samme Punkter kommer, ved at 
anvende Sidebauesystexneh stil en langt større 
Veilængde. Dersom man vil beregne densVei- 
strcekning» som udfordres» for at forbinde paa 
den ene-Side Vamdrup, » Viborg« og Aalborg, 
»og paa den anden Side Hobro,. Randers, Aar- 
huns vred-Snoghøi« saa vil z»de»t vise«sig, at 
man ved atsfolge den ærede Rigsdagsiiiand for; 
Aarhuns Amts. 1ste; Valgkreds (Winther) kom- 
mer til en Veilængde af 52791100 Miil, medens 
Regjeringens Forslag »kun har , en , Veilængde 
af 43674109 Miil; ,de Herrer see altsaa, at der 
her er«en Difference af omtrent »8V2 Ni,iil, som 
udfordres for atpforbinde de af mig nævnte 
Punkter. Endnu større er Forskjellen imellem 
den ærede SliigsdagsniandsBane og Østbatten, 
idet den sidstnæviite«kut1 er 41««홢s«3-3oo. Miil. Lægger 
man nu det af kden ,ære,de Rigsdagsniatid selv 
gjorte Forslag, til Betalingtil Grund, saa vil 
man finde, at shanss Banesysteni alene ci 
Aulægsoinkostninger er 2,068,000 Rd. dyrere 
end det i Lopudkastet fremsatte» Forslag, »og 
1,588,800 Rd. dyrere end «Østbanesystem,et,- 
om hvilket man bestandig har sagt, at Idet var, 
saa overordentlig dyrt. Man seer saaledes, at 
den ærede Rigsdagsmands Forslag istedetfor at 
være billigere er langt dyrere. Men hertil 
kommer endnu en meget.væsentlig-Omstæn- 
dighed, znemlig«Driftsomkostningertie, idet det 
ligger i Sagens Natur, »at Dxistsomkostningerne 
maae blive betydelig større paa en Bane, der,, 
som-allerede, bemærket, er s i t  Miil længere.- 

Jeg vil aldeles ikke tage Hensyn til, at der paa 
hans Sidebaner rimeligviis oftere maa være 
to Dog« hvergang der·paa-Hovedbanen gaaer 
eet Dog, -og jegxkvibfreindeles gjøre et betydeligt 
Asslag, fordi han siger, at»han.vil drive to.af 
dem med Heste, skjøndt jeg troer, at Fordelen 
af at drive disse,. Baner med Heste vil blive 
illusorish Jeg skal betragte dem» ,som drevne 
under Eet med Hovedbanexnz Naar jeg sda 
gaaer ud fra ,  at. Togene»drives 3 Gange 
daglig frem og tilbage paa disseBaner 홢 saa- 
ledes vil Forholdet udentvivl udvikle sig, om 
det end ikke skeer strax i Begyndelsen 홢 »og 
naar. jeg fremdeles ,regner,,,at der» kun« behøves 
6 Hr 7 »Rd. i Driftsotnkostninger pr. Miil, saa 
kommer jeg til; det Resultat, at der vil behøves 
ointrent-11YQ--k홢1,»130,000 Lid. aarl ig mere for 
at drive det Bane»s»yste1n, han foresl«aaer«. Vi 
see altsaa, atszvieherk have ,e»t»,andet, meget 
vigtigt. Nion1en«t, som taler in1«o,d,»hans 
Forslag; ligesom Banens Anlæg vilde. blive 
meget dyrere, saaledes ville Dyiftsonikostniux 
gerne ligeledes« blive stø»rre.;-«Gaaejvi nu videre 
med Hensyn til Benyttelse-»en« som man kogsaa 
maa bringe med i Anslag» naar man skal be- 
tragte de forskjelligeChattcer for. Rentabilitetetn 
saa er det bekjendt»i detMindste for dem, der 
have-sat sig ind i Forholdene, at den,større 
Veilængde ikke blot nodvendiggjor en større 
Tidsauvendelse» men ogsaa forøger Refor- 
dringsudgjftetn Naar; man holder sig til det 
saakaldte «Gudenaasystetu« saa nodvendiggjzor 
dette paa Grund af sine, Sidebaner en hyppig 
Oznveistranporzt fra desrigere befolkede Egne 
til dem, hvis naturlige Afstand er meget nær- 
mere »end· den længere On1vei, Banen, gjør. 
Jeg. skal her -ikke gaae videre ind paa denne 
Sag, men kun erindre om, at dette er en Om- 
stændighed1, der væsentlig forringer Banens 
Rentabi,l«itet.-,Man- har vel sagt, at man 
for at fremme Befordringeti af Personer yskal 
gipe et,. Afslgg , sor» den større Veilængde, 
men jeg skal. tillade mig at gjøre op»1nærk- 
som .,zpaa, at. det ikkeixinedj Nytte ;lader. sig 
gjennemføre i«.Praxis; « man har »forsøgt i, sin 
Tid, noget Lignende »veds Postvæsenet. Der er 
3 Princip er,. der her gjorejsig gjældende, det 
ene. er, atBrevene betales med «lige·Meget, uden 
Hensyn til Distancem »Det studerer, at man 


