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nu, - men hvorledes Forbindelsen홢 befvcerliggjø- 
res, vil især være fremtrædende, naar man paa 
Østkysten kommer fra Syd og gaaer Nord ef- 
ter. Jeg. skal oplyse dette« nærmere ved Tal- 
størrelser. Dersom man vil gaae fras Aarhuus 
til Aalborg og benytte de forskjellige Systemer, 
vil det sees,-at mansmedsTverbaneii har 18774 
Msihmen med det System, Fleertallet .vil ind- 
føre, 231-4; dersom man vil gaae fra Aarhuus 
til Hobro, har -man ved Tverbanen og dens 
Conseqveiitser 11774 Miil, med Fleertallets Sy- 
stem 18 Miil; dersom man vil gaae fra Aarhuus 
til Randers, er det med Tverbanen -73y4, med 
Fleertallets System 14341 Miil, altsaa omtrent det 
Dobbelte; dersom -man vil gaae fra Randers 
til Hobro har Tverbanen«4 Miil, Majoritetens 
Bane 121-홢i, eller, den tredobbelte Veilængde. 
Beregner man disse Veie i Tiden, vil man see, 
at man ved Tverbanesyftemet vil tilbringe 43J4 
Time paa Jernbanen, men med et saadant 
Banesystenn som Fleerheden foreslaaer, derimod 
6 Timer imellem Aarhuus og Aalborg; gaaer 
man fra Aarhuus til Hobro, bliver det efter 
Tverbanesyftemet 3, efter Fleertallets 41l2 Time; 
til Veien fra Aarhuus til Randers vil man 
med-Tverbanen neppe bruge S, men med Fleer- 
tallets Bane 3314 Time; og endelig, hvis man 
tager-fra Randers til Hobro, vil det vare 1 
Time med Mindretallets og 3 Timer med Fleer- 
tallets System. Hertil. kommer en vigtig Om- 
stændighed, og det er, at der, idet disse Byer 
ere forbundne med Sidebaner, vil blive Op- 
hold paa Forbindelses- eller Knudestationerne 
Dette Ophold vil blive meget vanskeligt at be- 
regne; thi idet en Længdebane fra Syd til 
Nord vil have en betydelig Udstrækning, vil 
man ikke altid med Sikkerhed kunne beregne 
Ankomsten paa Hovedbanen Der vil følgelig 
altid blive et længere Ophold paa disse Knude- 
stationer og der vil saaledes til den Tid , jeg 
har atiført, endnu blive at lægge en ikke ganske 
ubetydelig Tid. Det vil saaledes sees , at de 
to Systemer ikke differere blot Qvarterer, men 
tiineviis, og at denne Differenee navnlig er 
forholdsviis betydeligere, jo kortere Stationerne 
ere fjernede fra hinanden, altsaa paa den Vei- 
længde, der hyppigst tilbagelægges af de Rei- 
sende. Det kan maaskee synes, at 2 til 3 Ti- 
mer ere en ubetydelig Tid, men paa en Jern- 

bane er det især for korte Strækninger ikke 
Tilfældet, og naar man tager frem og tilbage, 
bliver det det Dobbelte. For dem, som gjen- 
nem Posten skulle sættes i Forbindelse med hin- 
anden, er det navnlig ikke ligegyldigt, om de 
kunne have en Post 4 Timer tidligere, thi for 
dem -kan denne Forsinkelse undertiden, naar 
Posterne ikke passe sammen med Jernbanen, 
og der saaledes ikke levnes dem Tid til Be- 
svarelse, udgjøre et heelt Døgn, saa«at Forsin- 
kelsen erdmegetibetydeligerex end det ved en 
luseligsBetragtiiing synes. Det vil altsaa sees, 
at Fleertallets System indeholder en betydelig 
Omvei, og at det faetisk for en stor Deel af- 
bryder Forbindelsen mellem des frugtbare og 
bedre Dele af Landet. » « 

sMin 3die Indvending imod dette! System er, 
at man i«det Mindste for hele Strækniugen fra 
Mossø til Hobro eller i en Strækning af om- 
trent 24 Miil fubstitnerer en Bane, der er 
dyrere og gaaer igjennem mindre frugtbare og 
velbesolkede Egne, istedetfor en Bane, Eder er 
billigere og gaaer igjennem mere frugtbare og 
bedre befolkede Egne. Jeg skal i den Hen- 
seende ikke opholde det ærede Thing længere, 
men henvise til et lille Skrift af Hr. Capitain 
Hoffmann, som er udkommet, »om den jydske 
Tverbane som. et Led af et jydsk Jernbanenet«. 
Det vil deraf (Side18) sees, at der med Tal- 
størrelser, der ere saa nøiagtige og paalidelige, 
som det -efter. Omstændighederne ersmuligt og« 
som tildeels støtte sig til en Autoritet, som de 
Herrer selvssættesbetydelig Priis paa, er godt- 
gjort, at man. kan tilveiebringe en Forbindelse 
imellem Mossøz Aarhuus, Randers og«Hobro« 
samt Viborg gjennem Tverbanen og det østlige 
System 홢홢.jeg beder lægge Mærke« til det 홢- 
med 19,85 Miil-og med en Bekostning af 
8,009,060 Rd., medens Fleertallets Forslag, 
for at sætte de samme Punkter i Forbindelse, 
vil udfordre en Veilængde af 23,24 Miil og 
medføre en Bekostning af 8,978,510 Rd. » Lægger 
man hertil en Sidebane til Hobro , vil man 
see, at Differentsen, for at bevirke Forbindelsen 
med disse Steder, er omtrent 1,400,000 Rd. 
i Disfaveur af Fleertallets System. Det er 
ikke nogen ringe Sum, som det System, den 
ærede Majoritetpil substitnere, fordrer fremfor 


