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Fra større- 
Sundby iil 

Frederikshavn. 

Alen), der skal overbygges, gjør en Brobygrring over Liitiisjordett til et saa van- 
skeligt Foretagende, at dets Lige neppe endnu noget Sted er bragt til Udførelse. 
Der er imidlertid forfattet et sorelebigt Project med Calcttle paa 700,000 Rd.; 
men Eonsiructionens, navnligen Bropillernes, Soliditet turde være Tvivl Uret-er- 
kastet, og Overslagssummett maa vistnok betragtes som et Minimum. 

Høie, tildeels isolerede og øformigeBakkepartier, adskilte ved meget ftade 
og i Alrnirrdelighed as dybe Kjær gjennemskaatsrte Lavsletter ere charakteristiske sor 
næsten hele den sydlige Deel afVendfysfel og længe vcesezttliae»txinnkkk»»ce« .-..«.-».. · , » »» -.-».-.».»» »«»»»»» » rusten. 
sor Jernbaneanlæg. I  Retning fra Nordvest til Sydost strækker sig vigjennem 
Landet den saakaldte jydskeAas, et sammenhængende høit Bakkeparth hvis øverste 
Deel i Almindelighed er en smal Landryg med i det hele steile Affald, som der- 
efter navnligen mod Øst med slade Afskraaninger falder ned til Havet. Denne 
Ryg, som i den nordlige Deel af Landet forgrener sig i flere Arme mod Frede- 
rikshavn og Nordvestkysiety kan kun omgaaes mod Syd i Egnen as Dronning- 
lnnd og Kobbermøllen, hvor den taber sig i det fladere Land, eller passeres paa 
dens lavere Affald ved at føre Banen i en temmeligt betydelig Bue mod Nord 

. mellem Frederikshavn og «Hjørring. Det tredie Alternativ er at gjennemskjære 
Aasen ved at føre Banen ad den efter Forholdene kortest mulige Bei mellem 
Norre-Sundby og Frederikshavn. Disse Terrainforhold begrunde altsaa tre 
Hovedretningslitrier, mellem hvilke Valget maa træffes. Den nordlige, der 

maatte føres i ikke stor Afstand forbi Hjørrirtg, vilde have den store Fordeel at 
komme ganske i Nærheden as netop den frugtbareste Deel af Vendsysseh som 
ligger Vest og Nord for denne Kjobstad; men denne Fordeel kunde dog ikke op- 
veie den Veiforlængelse af i det Mindste 2 sllkiiht som en saadan Retningslinie 
vilde medføre. Den sydlige vilde, med omtrent samme Veilaengde som den mid- 
terste, erholde gunstigere Stigningsforhold og medføre mindre Jordarbeide, end 
nogen af de andre Linier, men den vilde sor en meget stor Deel være at føre gjen- 
nem vanskelige, dybe Kjærstrækninger og desuden ligge saa nær Kysten, at -den 
erholdt et meget lidet Opland. Jeg har derfor· soretruklet en Linie gjennem 
Aasen, der mere nærmer sig Midten af Landet. Passagen gjennem Aasen frem- 
byder Hovedvanskeligheden for denne Linies Man har dertil benyttet et as dens 
laveste, en Jndsadling frembydende Steder Syd sor Stagsted Skov, hvor Høiden 
dog maa gjennemgraves til en Dybde af-indtil 34 Fod; Stigningerne blive Inoo 
fra begge Sider. Fra Norre-Sundby til dette Overgangssted er Banen udstnkken 
saaledes, at den paa bedste Maade omgaaer den store Heide ved Nørre-Sundby, 
Hvorup Banke, Hammer Baller, Hvorup og Ørum Moser og skye-Vinens Kjær, 
og er imellem disse Terraingjenstande ført over Lindholm, Vorbjerg, Liisirttp og 
Hvilshøigaard, hvorfra man stiger henimod Aasen forbi Hallund, Kjolskegaard 
og Hellnnn Fra Stagsted føres Banen i næsten lige Linie forbi Knudseie, Ha- 
ven og Volstrup, hvor den danner en Bue mod Nord og i ostlig Retning gaaer 
til Sæby. Fra denne Kjobstad føres Banen paa det brede og slade Forland 
mellem Skrænterne og Havet. Retningslinien mellem Aasen og Frederikshavn 
er især betinget ved Umuligheden af at benytte BangsbmAaens Dal til Redstigs 
ning til Frederikshavn, før hvilken der saaledes ikke frembyder sig anden Bei, end 
Kyststrækningen fra Sæby. Ved Frederikshavn erholder Banegaarden en fortrin- 
lig Beliggenhed tæt Syd sor Byen og Havnen, til hvilken en kort Hestebane, 
der dog ogsaa kan benyttes af Loeornotiver, føres. Stigningsforholderre blive, 


