
« 465 Project til en Jer-ud. Anlæg i det østl. -Jyll. 

Steder fulde as farlige Bceldz Dalen selv bliver smal og bugtet. Denne Cha- 
racteer bevarer den i høiere eller ringere Grad paa hele den øvrige Strcekning 
til Stenild, dog fornemmeligen imellem Buderupholm og Rold. At føre en Linie 
igjennem Jndsankningen paa denne Strcekning maa derfor ansees for aldeles util- 
raadeligt; den vilde faae yderst ugunstige Krumningsforhold og Banens Sil- 
kring imod Bald og Jndsænkning i den bløde Undergrund vilde medføre store, i 
hvert Tilfælde uberegnelige, Omkostningen 

Aldeles at forlade denne Jndsænkning, altsaa ogsaa imellem Raakilde- 
gaard og Aalborg, kan heller ikke ansees for rigtigt. Baade Øst og Vest for 

. den er Terrainet høit, bakket og uregelmæssigt. Det maa derfor ansees for ret- 
test at benytte det gunstige Terrain, som Jndfietrknitigen frembyder imellem Raa- 
kildegaard og Aalborg. « 

Imellem Trinderup og Skjorping fortjener det Høideparti, der ligger Øst 
for den store Jndsænkning, Fortrinet fremfor det, der ligger Vest for den, navn- 
ligen fordi det indeholder en fortløbende, om end mindre fremtrædende Jndsænk- 
ning, omtrent i Retning af Fragdrup, Veirholt, imellem Hesselholt og Jcegers- 

-borg Skove, over MoskowHusene op imod Skjorping, en Linie, der desuden har 
det væsentlige Fortrin, at den tillader at føre Banen meget nær til Hobro. Denne 
Jndsankning er imidlertid høitliggende og betinger derfor en Opstigning sydfra 
og en Nedstigning i Egnen af Skjorping. · « 

Fra Trinderup kunde Linien føres Vesten om Als igjennem en jevnt op- 
stigende Dal, Øst for Brøndutn, op paa det flade Plateau, hvorpaa Horby lig- 
ger. Dette begrændses imod Nord af den lavtliggende Dal ved Døstrup. For 
ikke at tabe den vundne Heide maatte Linien omgaae denne Dal og føres over 
Herby til Hjedsgaard, for herfra imod Nord over Øster-Doense at føres ind i 
den omtalte Lavning imellem Fragdrup og Skjorping. 

Paa begge Sider af den store Tverfordybning, som dannes af Onstld- 
Aaen og Mariager Fjord, hæve Bakkerne sig steilt til en meget betydelig Høide. 
Jgjennem Bakkepartiet Syd for Onsilddalen kan ingen Jernbane føres, hvorimod 
man vil kunne stige op paa HoiderneNord for Dalen igjennem den lange Slugt, 
der forbi. Hodals-Mølle strakker sig imod Nord, forbi Taabberup og Ulstrup- 
gaardene. Herfra maatte da den tidligere omtalte Jndsænkning imellem Fragdrup 
og Skjorping søges ved at føre Linien over Hjedsgaard og Øster-Doense. 

For fra Trinderup at naae Hodals-Slugteri kan man benytte enten On- 
silddalens nordlige eller dens sydlige Bred. Af disse fortjener den nordlige For- 
trinet, fordi홢 man ved at vælge denne undgaaer at passere Vestersoen og de dertil 
siddende dybe Mosen 

Da denne Linie over Hodalsmelle tiaermer sig mere til »Hbbro, har man 
foretrukket den for den først omtalte over HerbyM Linien over Horby er noget 
længere, men har som Følge deraf noget bedre Stigningsforhold, og den giver 
mindre Jordarbeide end Linien igjennem Slugteit ved Hodals Mollez men denne 
sidste kommer nærmere op til Hobros og vil saaledes foruden at gavne denne lille 
By,  der som bekjendt er i stærk Opkomst, tillige ved Hjælp af Mariager Fjord 
komme i god Forbindelse med Mariager og«Hadsund og disse Stedets betydelige 
Opland. Heller ikke er det utænkeligt, at Sidebanen fra Viborg i det Mindste 
tildeels vil benytte denne meget nære Ostkysthavns navnligen naar Mariager 
Fjord i sin Tid forbedres iHenseende til Seilbaihideru · « " 
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