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kul. Hvad er det, der sremkalderkEnglands
Storhed og Rigdom? IDet er ikke Eiiglaiids
ndenlandske Besiddelser, men at England op-

graver af sin Jordbund de Kul, som-vi.All-
esammen i Europa bruge som Driftsmiddel.
Og vi stræbe til et lignende Maal, naar

vi føre en Jernbane ad- den Vei, hvorom
der her er Spørgsmaal, og skaffe derved en let

Afsætning for de Frembringelser, som ved Vand-

kraften skafses tilveie, og skaffe en let Trans-

port af de raae Produeter, som der kunne om-

sættes tig fabrikeres.s. Dette Spørgsmaal er

faa vigtigt, at det her ikke bør lades ud af
Betragtning. Hvad er der Mere af raa Kraft?
Der ligger store Strækninger af Jordsmon,
som, hvor de ere blevne paavirkede as Menne-

skets Virksomhed ,- allerede ere komne op 7 ved:
Siden af de bedre Jordarter ved deres Frem-
bringelsers Mængde og Beskaffenhed; naar vi

blive-ved at- skaffe Afløb Ifor disse Frembrin-
gelser si et Forhold, der nogenlunde-svarer til
det Asløb, som disse Frembringelser have paa

Østkysten; saa tiltage disse Frembringelser i

en betydelig Grad, og med det samme tiltage
Arbeidskræfterne. Naar man anstiller Under-

søgelser af, hvorledes Besolkningen er tiltagen
i den Deel af Jylland, saa, vil man finde, at

den i de sidste 50 Aar er- tiltagen i en meget
betydelig Grad , men navnlig i en ganske be-

tydelig Grad der, hvor Færdselsmidlerne »ere
blevne forbedrede, ’og, naar man tager de senere
20 Aar, saa vil man see, hvilken Jndflydelse
netop dette Moment har havt, at dethar været;
saa stærkt, at der er deti allerhøieste Grad af(Sandsynlighed for, at der i Løbet ’af mindre
end- 50 Aar lnetop i denne Deel af Jyllaudl
mere end i de tættere ·»befolkede Egne vil komme

en opvoxende Besolkning, der omtrent vil be-
løbe sig til 150,000 ti 200,000 Mennesker.
Naar man nu vilundersege Forholdet og lægge
Mærke»til, at der afsethvert«Menneske her i

Landet- ligefra densNyfodte til den allerældste
Olding i Gjennemsnit betales omtrent 10 Rd.

om Aaret, saa er det altsaa imellem 1,500,000
Rd. og·2,000,000 Rd. hvormed Statens Jnd-

tægter vilde blive forøgede, Noget, som man

slet ikke har- Haab om at kunne bevirke paa
den anden Vei. Det er, min fuldkomne Over-

beviisning, at ethvert Forsøg paa at lægge en

Jernbane gjennem, Jylland ad en anden Vei.

vil være aldeles forfeilet. Man har gjort en-

Sammenligning med Anlægscapitalen; det er

ganske vist, atspaa Jordarbeiderne er det- især,
at Forskjellen hviler,.men den hviler tillige
paa det kostbare Jordsmon, den hviler tillige,
især i det første Aar, paaUnderholdsotnkostninss
gerne. J det østlige Terrain skal man enten gjøre
betydelige Krumninger ellerOmveie, eller ganske
betydelige Stigningsr paa forskjellige Stedet,
Stigninger,- der ere skadelige for Transporten,
eller ogsaa skal man have ganske betydelige
Jordarbeider og ikkel übetydelige«Broanlægz
men paa alle betydelige Jordarbeiden Opdæm-

ninger-og Broanlæg er der i de første Aar

efter en Jernbanes Indretningbetydelige Om-

»kostninger, fordi der ikke kan undgaaes bety-
idelige Sænkningert« Om man end under Ar-

beidet forfølger og controllerer med den meest
uforsvarlige Skarphedz «om man end dri-

ver denne Control til det Taabelige og Umu-

lige, saa vil man dog-ikke undgaae disse Sænk-

ninger, Eftersyldninger .og de dermed forbnndne
Udgifter; det er Noget, man ogsaa skal tage
med ißetragtning. Deels Jordsmbnnets høiere
Priis, deels de forøgede Jordarbeider, deels

den større Veilængde, .alt Dette vil gjøre den

saakaldte østlige Bane idetmindste Tro kostbarere
end Banen, anlagt paa Høideryggen, og endnu

kostbarere vilsden Bane blive, som den ærede

Minister halvt om halvt synes at ville fore-
trække. Vi komme dernæst tils det Spørgsmaal:
men resiqverer Staten dog Meget ved at ind-

lade sig paa en· Forretning af den Natur?

«Lad os forudsætte, atSagen kan indledes paa
den Betingelse, som her er antydet, klo af
Anlægseapitalen, baaret af Staten ved 4pCt.
—rentebærende Obligationer,« og lad os sige, at

den Taration, at den Evaluationaf Omkost-
ningerne kan blive en saadan, at vor 1!3 kan

stige til en virkelig Halvdeel, hvad vil saa
Følgen blivet det værste Tilfælde? Følgen
vil blive, at i saa Fald komme vi i Besiddelse
af den Halvdeel af Jernbanen med Skinnet,
med Underlag, med Materiale og med det hele
Jordarbeide. Naar vi tagedette bort fra
Jernbanenog sælge Skinnet, Underlag, Drifts-
Materiale og Alt,-hvad dertil hører, saa naae

vi Xop til en ikke übetydelig Deel af, hvad vi


