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af Portosatsertte ikke tilstedemogeri fyldestgjø- 홢 
rende Sammenligning, fordi den relativeVær-E 
di deraf er forskjellig efter Forholdene. Men 
i alle Lande har man erkjendt Rigtigheden af 
den Rowland-HillskeCtrundscetrtirig i og for sig, 
og, naar man dog er vegen tilbage for en 
fuldstændig Gjennemforelse deraf, saa hidrører 
dette kun fra fiskale Betænkelighed» ved den 
stærke Overgang dertil fra de ældre Systemer, 
forriemttieligt i Stater af stor Udstrækning, og 
i hvis Oeeonomie de directe Postititrader ind- 
tage en betydelig Plads. Hvad navnlig Tydsk- 
land angaaer, maatte man med Hensyn til et 
saa overordentligt udstrakt Territorium med 
nedarvede høie Ta,rter frygte for Anvendelsen 
af en Pennyporto ved den i flere Aar omven- 
tilerede Vereinstare, og det er da forklarligt, 
at de enkelte Stater heller ikke med Hensyn til 
den indre Brevverlirig have fundet det politisk 
at anvende det engelske Princip fuldstændigt, 
medens de dog have søgt at realisere Grund- 
tanken deri gjennem et System, som hverken 
er eensformig Porto eller Porto efter Afstan- 
den, og som er betegnet formelt ved Navnet 
sliayoris-Porto. 

Ifølge den gjældende Brevtart for den 
indre Brevverel i de danske Provindser, bereg- 
nes Portoen efter en Elliileseala saaledes: 

Under 4 Mile 2 Rbß. 
F o r 4  홢 3 홢홢 

Over4indt i l  9 홢 5 홢 
홢- 9 홢홢18 홢- 8 홢 « 
홢홢홢18 홢홢27 홢홢홢11«홢 
홢 2 7  홢홢36 홢 1 3  홢- 
홢홢36 홢홢45 홢홢홢16 홢홢 
홢홢홢45 홢홢홢63 홢홢홢홢18 홢- 
»홢63 홢 7 2  홢홢홢21 홢- 
-홢홢홢72 홢홢81 홢 2 4  홢홢홢 
홢홢홢81 홢홢90 홢홢26 홢 
홢홢홢90 홢홢. 홢홢홢홢29 홢- 

o. s. fr. 
cDe anførte Beløb i Rbß. fremkom ved 

Pengeorrrskrivningety idet man for 1 Erß. cc 2ß 
DC. ikkun beregnede 23ts Rbß. med Bortfald 
af overskydende X  men Afrrmding af 9.-5, 775 
og de) Rbß. til 1 Rbß.) 

Hertil er undtagelsesviis søiet den Bestem- 
melse, atPortoen paa Breve mellem de saakaldte 
,,nærmeste.Stationer", d. e. Stationer, mellem 
hvilke Posten befordres uden Skifte (eller, i 
Praxis, uden at passere en mellemliggende 
Station), ikkun skal udgjøre 8 ß., om end Vei- 
længden overstiger 4 Mile. 

J  Tidens Løb ere flere Modificationer 
fremkomne, idet Tarteri for nye Stationer, som 
efterhaanden oprettedes, er bestemt ved Tillæg 
af 2 eller 3 ß. til Portotarifen for den ældre 
Station, under hvis Postdistriet Stedet hidtil 
henhørte, eller som det laa nærmest. En al- 
mindelig Undtagelse bestemtes ved Resol. 16de 
April 1841, hvorefter Portoen for de pr. 
Darnpskib mellem Havn og Havn sor-sendte 
Breve opkræves med det Halve af den taris- 
mæssige Porto. Endelig ere locale Nedsættel- 
ser tilstaaede i enkelte Stationsforhold 

I  det Hele variere de gjældende Portoer 
fra 2 til 38 ß. pr. Enkeltbrev. 

Foruden» den anførte Betaling cden saa- 
kaldte PortoJ erlægges endvidere under Navn 
af Bærepenge 2 ß. for- hvert Brev, hvilket 
Beløb udredes af Modtageren, hvad enten Bre- 
vet af ham afhentes paa Ankomststedets Post- 
eontoir eller afleveres i hans Bopæl af Post- 
bndet. I  Kjøbenhavn opkræves dog endnu 
ikkun 1 ß. for de af Adressaten afhentede Breve, 
forsaavidt Portoen udgjør 8 ß. eller derover, 
i modsat Fald Intet. 

Ved Bedommelsen af en Posttart komme 
fornemmelig tre Momenter i Betragtning: 
Satfernes Beløb, deres indre Sammenhæng og 
den Form, hvori de opkræves. 

Satfernes Beløb beroe ved en Scala, som den 
nysansørte, tildeels paa Veilængdeberegningen« 
Den gjældende Porto er betegnet efter det 
Miletal, som Posterne ad de ældre Router til- 
bagelagde mellem Stationerne , t. Er. mellem 
Maribo og Rudkjøbing efter Veilængden fra 
Maribo over Falster, Sjælland, Fyen (Svend- 
borgz og Taasingez mellem Korsor og Kal- 
lunddorg efter Veilængden over Roeskilde o. s. fr. 

Trykt hos Kgl. kszofbogtrtskkee Bianco Luno. 


